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Pegelwerte
Lden
in dB(A)

km?  Wohng. EW  Schulgeb. Krh  Kita

> 55 4960 1570 3.258 8
> 60 2,557 518  1.043 1
> 65 1,183 7 153 1
> 0
> 0

70 0,527 4 7

0,276 0

Abbildung 4-1 StraBenverkehrslarm L, in Birkenwerder

In Summe sind im Gesamttag 153 Einwohner lber dem L -Priifwert von 65 dB(A) betroffen. Von
diesen sind 7 Einwohner liber 70 dB(A) betroffen.

In der Nacht liegt die Anzahl der tiber dem LNight—PrUfwert von 55 dB(A) betroffenen Einwohner bei
370. Davon sind 21 Einwohner liber 60 dB(A) betroffen.
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Pegelwerte
LNight
in dB(A)

\\\'\'\ﬁ/ ﬂi

km?  Wohng. EW Schulgeb. Krh  Kita

> 45 6,572 2152 4.445 9 1 3
> 50 3,582 890 1.821 3 0 0
> 55 1,737 185 370 1 0 0
> 60 0,741 " 21 0 0 0
> 65 0,356 0 0 0 0 0
> 70 0,188 0 0 0 0 0

Abbildung 4-2  StraBenverkehrslarm LNight in Birkenwerder

4.5.2 Detailbetrachtungen | Einteilung in Rechengebiete

In Abstimmung mit der Gemeindeverwaltung von Birkenwerder und in Verbindung mit den
Ergebnissen der erneuten Berechnung der Larmkartierung fiir die gesamte Gemeinde werden
kleinraumige Detail-Rechengebiete fiir eine gezielte und straBenabschnittsfein differenzierte
Betrachtung der Betroffenheit durch den StraBenverkehrsldarm abgeleitet.

Folgende Detail-Rechengebiete (RG) werden fiir Birkenwerder definiert, deren Lage in Abbildung 4-3
ersichtlich ist:

» RG 1.1 - Birkenwerder Nord - HauptstraBe
» RG 1.2 - Birkenwerder Nord - Autobahn

» RG 2 - Triftweg

» RG 3 - IndustriestraBBe

» RG 4 - FrankenstraBe

» RG 5 - HavelstraBle

» RG 6 - Hohen Neuendorfer Weg

» RG 7 - Humboldtallee
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RG 8 - HauptstraBe | Abschnitt zwischen Clara-Zetkin-StraBe und siidlicher Gemeindegrenze
RG 9 - HauptstraBe | Abschnitt zwischen Clara-Zetkin-StraBe und HavelstraBe

RG 10 - HauptstraBe | Abschnitt zwischen HavelstraBe und der Anschlussstelle Birkenwerder
an der BAB A 10

RG 11 - Fichteallee / Friedensallee
RG 12 - Brieseallee
RG 13 - Clara-Zetkin-StraBe

RG 14 - Karl-Marx-StraBe | Abschnitt zwischen Geschwister-Scholl-StraBe und Summter
StraBe

RG 15 - Karl-Marx-StraBe | Abschnitt zwischen Summter StraBe und Bergfelder StraBe
RG 16 - Karl-Marx-StraBe | Abschnitt zwischen Bergfelder StraBe und LeistikowstraBe
RG 17 - Summter StraBe

RG 18 - Bergfelder StraBe

RG 19 - Ludwig-Richter-Stral3e

RG 20 - Briese

RG21 - Ahornallee

RG 22 - StraBe am Krankenhaus
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Larmaktionsplan/Stufe 2 1
Gemeinde Birkenwerder A
Detail-Rechengebiet
RG1 mit Nummer ’
BN Kartierungspflichtige StraBen
/1R ER Sonstige Kartierte StraBen (LUGV)
- W 7ysiitzlich untersuchte StraBen”

Die Farbgebung der Rechengebiete dient nur der besseren optischen Abgrenzung und hat keine weitere Bedeutung

Abbildung 4-3 Lage der Detail-Rechengebiete in Birkenwerder

4.5.3 Ergebnisse der Betroffenheitsanalyse in den Detail-Rechengebieten

Fiir die Detail-Rechengebiete werden in separaten Rechenldufen die Betroffenenanzahlen fiir
den Gesamttag und die Nacht ermittelt. Die Tabelle 4-4 liefert einen Uberblick hinsichtlich der
Betroffenen liber den Priifwerten und in den Klassen mit Pegeln von mehr als 5 bzw. 10 dB(A) liber
den Priifwerten. Die erste Klasse betrachtet somit die gesamte Betroffenenanzahl tiber 65 dB(A)
im Gesamttag bzw. 55 dB(A) nachts, die zweite Klasse hingegen enthalt nur noch die Anzahl der
Betroffenen tiber 70 dB(A) im Gesamttag bzw. 60 dB(A) nachts und die dritte Klasse die Anzahl
der Betroffenen tber 75 dB(A) im Gesamttag bzw. 65 dB(A) nachts.

Als Betroffenheitsschwerpunkte erweisen sich in allen Zeitbereichen und fiir alle Pegelklassen
zwei Abschnitte der HauptstraBe. Insbesondere im Abschnitt zwischen Clara-Zetkin-StraB3e
und HavelstraBe besteht eine hohe Betroffenheit, die in beiden Beurteilungszeitraumen bis in
die zweite Klasse iiber dem jeweiligen Priifwert hineinreicht. Uber den Priifwerten betroffene
Einwohner finden sich dariiber hinaus in Birkenwerder Nord, in der Clara-Zetkin-Stral3e und in
der HavelstraBe.
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Grundsatzlich 1dsst sich sagen, dass dort, wo Betroffene in der zweiten Klasse lber den Priifwerten
festgestellt werden, auch eine Uberschreitung der Grenzwerte der Lirmschutz-Richtlinien-StV
(70 dB(A) tags, 60 dB(A) nachts) sehr wahrscheinlich ist. Dies trifft vor allem auf den Abschnitt
der HauptstraBe zwischen Clara-Zetkin-Stral3e und HavelstraBBe zu.

Tabelle 4-4 Betroffenenanzahlen in den Detail-Rechengebieten tber den Priifwerten (L. <65 dB(A) fiir den Ge-

DEN

samttag, LNight<55 dB(A) fir die Nacht)
Betroffene Gesamttag Betroffene nachts
Detail-Rechengebiet
>65 dB(A) >70dB(A) >75dB(A) >55dB(A) >60dB(A) >65 dB(A)

HauptstraBe Nord 21 0 0 36 0 0
HauptstraBe Zentrum 35 4 0 43 12 0
HauptstraBe Sud 2 0 0 6 0 0
Birkenwerder Nord (A10) 22 2 0 58 6 0
Birkenwerder Nord (L20) 6 0 0 26 1 0
Clara-Zetkin-StraBe 32 0 0 50 0 0
HavelstraBe 16 0 0 35 0 0
Bergfelder StraBe 9 0 0 21 0 0
Fichteallee | Friedensallee 16 0 0 65 1 0
Brieseallee 0 0 0 2 0 0
Triftweg 1 0 0 7 0 0
Briese 0 0 0 0 0 0
Frankenstrafe 0 0 0 0 0 0
Hohen-Neuendorfer-Weg 0 0 0 0 0 0
Humboldtallee 0 0 0 2 0 0
Karl-Marx-StraBe Nord 0 0 0 1 0 0
Karl-Marx-StraBe Mitte 0 0 0 0 0 0
Karl-Marx-StraBe Stid 0 0 0 0 0 0
Karl-Marx-Strafe Nord 0 0 0 1 0 0
Ludwig-Richter-StraBe 0 0 0 5 0 0
Summter StraB3e 0 0 0 0 0 0
IndustriestraBe 0 0 0 0 0 0
Ahornallee 0 0 0 0 0 0
StraBe am Krankenhaus 0 0 0 0 0 0

In einigen Rechengebieten besteht keine bzw. nur eine geringe Betroffenheit lber den Priifwerten.
Um dennoch die Belastung der Einwohner auch unterhalb der Priifwerte abschdtzen zu kdnnen,
findet eine weitere Auswertung ab 55 dB(A) im Gesamttag bzw. 45 dB(A) nachts in der Tabelle 4-5
statt:
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Tabelle 4-5 Belastetenanzahl in den Detail-Rechengebieten ohne relevante Betroffenheit Giber den Priifwerten

Betroffene Gesamttag Betroffene nachts
Rechengebiet
>55 dB(A) >60dB(A) >65dB(A) >45dB(A) >50dB(A) >55 dB(A)
Triftweg 1 0 0 7 0 0
Briese 3 0 0 34 0 0
FrankenstraBe 144 5 0 205 39 0
Hohen-Neuendorfer-Weg 16 1 0 14 1 0
Humboldtallee 49 20 0 62 31 2
Karl-Marx-StraBe Std 39 8 0 40 3 0
Karl-Marx-StraBe Mitte 18 23 0 169 59 0
Karl-Marx-StraBe Nord 101 35 0 102 84 1
Ludwig-Richter-StraBe 83 24 0 115 42 5
Summter StraBe 84 17 0 84 59 0
IndustriestraBe 140 20 0 161 53 0
Brieseallee 113 3 0 179 14 2
Ahornallee 107 1 0 166 17 0
StraBe am Krankenhaus 12 0 0 15 1 0

Die Larmkarten (L., und L ) fiir die einzelnen Detail-Rechengebiete sind in den Anlagen dieses

DEN Night

Berichts enthalten (Anlage 6 bis Anlage 27).
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4.6  Immissionsbelastung durch StraBen- und Schienenverkehrslarm
(Gesamtlarmbetrachtung)

Die Lirmkartierung an Haupteisenbahnstrecken obliegt dem Eisenbahn-Bundesamt (EBA), jedoch
ist mit der Veroffentlichung der Larmkartierung nicht vor Ende 2014 zu rechnen. Zudem besteht in
der Gemeinde Birkenwerder ein 6ffentliches Interesse, die gesamte Larmbelastung der Einwohner
durch Schiene und Stral3e abzubilden. Die Gemeinde hat sich aus diesem Grund dazu entschlos-
sen, im Rahmen der Larmaktionsplanung selbst eine Larmkartierung durchzuflhren, die sowohl
die Quellen des Schienenverkehrslarms als auch des StraBenverkehrslarms enthalt. Diese wird im
Folgenden als Gesamtlarmbetrachtung bezeichnet.

Ublicherweise (so schreiben es die EG-Umgebungslarmrichtlinie und die 34. BImSchV vor) werden
die einzelnen Larmquellen (Schiene, StraBe, Luft) separat kartiert und ausgewertet, da die Ursache
einer Lirmbetroffenheit konkret ermittelt werden soll. Dies ist bei der Uberlagerung verschiede-
ner Quellen nicht zweifelsfrei moglich. Dariiber hinaus werden die einzelnen Larmarten subjektiv
anders wahrgenommen. So haben Untersuchungen gezeigt, dass Schienenverkehrslarm bei einem

identischen Mittellungspegel fiir den Gesamttag (L ) als weniger beléstigend empfunden wird

)
DEN
als StraBBenverkehrslarm. Demgegeniber fallen die Reaktionen auf einzelne Schallereignisse beim
Schienenverkehr heftiger aus als beim StraBenverkehr (zum Beispiel die nichtliche Vorbeifahrt
eines Giiterzuges). Das Ziel der Gesamtlarmbetrachtung fiir die Gemeinde Birkenwerder ist es je-
doch, die Gesamtbelastung durch die Schallausbreitung der beiden dominanten Quellen (Autobahn
und Eisenbahn) im bewohnten Gemeindegebiet grafisch in Form von Lirmkarten zu illustrieren.
Die Gesamtlarmbetrachtung besitzt daher einen eher informativen Charakter und ist lediglich als

Ergdnzung der eigentlichen Larmaktionsplanung zu betrachten.

Im Ergebnis der Gesamtlarmbetrachtung zeigt sich, dass im Vergleich zur Betrachtung des
StraBenverkehrs (ohne weitere Schallquellen) vor allem die Wohngeb&ude in unmittelbarer Nihe
der Bahntrasse betroffen sind. Aber auch weiter entfernte Gemeindeteile wie der Bereich nordlich
der Ortsmitte zwischen der HauptstraBe und der Brieseallee sind einer grundsatzlich héheren
Grundbelastung tiber 55 dB(A) im Gesamttag bzw. 45 dB(A) in der Nacht ausgesetzt. Nordlich der
Lindenallee bestehen Belastungen iiber 60 dB(A) im Gesamttag bzw. 50 dB(A) nachts. Markant
ist vor allem die Belastung groBer Flachen im 6stlichen Teil der Gemeinde. In den Wohngebieten
westlich der HauptstraBe sind die Unterschiede zur reinen StraBenlarmbetrachtung dagegen
nicht ganz so drastisch, was mit der groBeren Entfernung zur Bahnstrecke zusammenhangt. Die
Schallausbreitung der Gesamtlarmbetrachtung wird fiir den Gesamttag in Abbildung 4-4 und fir
die Nacht in Abbildung 4-5 dargestellt.
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