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Abbildung 4-4 Gesamtlarm durch Schienen- und StraBenverkehr, Gesamttag (LDEN]
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km?  Wohng. EW  Schulgeb. Krh  Kita
> 45 8,143 2826 5.788 10 1 4
> 50 4,983 1.581 3.257 4 1 2
> 55 2,550 437 879 1 0 0
> 60 1,135 54 107 0 0 0
> 65 0,557 5 " 0 0 0
> 0,290 0 0 0 0 0
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Abbildung 4-5 Gesamtlarm durch Schienen- und StraBenverkehr, Nacht (L

Night]
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5 MalBnahmenentwicklung

5.1 Ubersicht moglicher MaBnahmen zur Lirmminderung an StraBen

Um eine dauerhafte Lirmminderung zu gewahrleisten, sind grundsatzlich vielfaltige MaBnahmen
anwendbar, die sich von kurzfristig umsetzbaren SofortmaBnahmen bis hin zu mittel- bis lang-
fristigen MaBnahmenkomplexen erstrecken. Ein wesentlicher Ansatzpunkt flir die Lirmminderung
liegt in der vertraglicheren Abwicklung des Kfz-Verkehrs durch Verstetigung des Verkehrsflusses
(Pegelreduktion um ca. 1 - 2 dB pro 20 km/h), einem besseren Fahrbahnzustand sowie geringe-
ren Geschwindigkeiten. Wirksame MaBnahmen hierfiir sind zum Beispiel das Errichten tempo-
reduzierter Bereiche auf ausgewdhlten Abschnitten von Stra3en. Die nachfolgende Tabelle 5-1
gibt einen allgemeinen Uberblick tiber die Minderungspotenziale einzelner MaBnahmen, die kon-
kret fiir Birkenwerder jedoch nicht immer anwendbar sind. Das Spektrum verkehrsplanerischer

Maglichkeiten zum Larmschutz soll trotzdem dargestellt werden.

Tabelle 5-1 Ubersicht mdglicher MaBnahmen zur Lirmminderung an StraBen
Larmminderungs- . Umsetzungshori-
MaBnahme rung Beschreibung g
potential zont
Verminderung von Ldrmbelastungen
Beschrarl]kun.g der zulassigen Hochstge- -2,4  dB(A) von 50 km/h auf 30 km/h, kurz
schwindigkeit
Austausch Splitt-Mastix-Belag gegen
R . -2 dB(A) Asphaltbeton .
Larmmindernder Fahrbahnbelag -3bis-7  dB(A) Austausch unebener Pflasterdecken gegen mittel
Splitt-Mastix-Asphalt

Signalsteuerung ("Griine Welle") -2bis-3  dB(A) Homogenisierung des Verkehrsflusses mittel
Nachtabschaltung von LSA bis3  dB(A) in Knotenpunktbereichen kurz
Ortsumfahrung, -3 dB(A) - 50 % Verkehrsaufkommen lan
Riick-/ Umbau von StraBen -10  dB(A) - 90 % Verkehrsaufkommen 9
Verringerung von Larmimmissionen
verander‘Fe Aufteilung von StraBen- bis -4  dB(A) abhingig vom Abstand zur StraBenachse mittel
querschnitten
Larmschutzwénde- und walle -5bis-15  dB(A) in Abhdngigkeit von Hohe und Lange mittel
Sshadensbesemgung bei StraBenober- Tbis-2  dB(A) mittel
flachen
Verlagerung der Ldrmbelastungen
Lenkung des Lkw-Verkehrs, ca.-3 dB(A) SV-Anteil von 5 % auf 0 % mittel
gebietsbezogene Verkehrsverbote ca.-5 dB(A) SV-Anteil von 10 % auf 0 %
Vermeidung Ldrmbelastungen
dezentrale Gewerbegebiete | ca.-3 dB(A) SV-Anteil von 5 % auf 0 % lan
Gulterverkehrszentren ca.-5 dB(A) SV-Anteil von 10 % auf 0 % 9
Férderung Umweltverbund, ca.- 15 dB(A) - 30 % Verkehrsaufkommen lan
multimodaler Verkehre ca.-3 dB(A) - 50 % Verkehrsaufkommen 9
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5.2  MaBnahmenarten in Abhangigkeit des Umsetzungshorizonts

5.2.1  Kurzfristige MaBnahmen

Kurzfristig lassen sich in der Regel nur MaBnahmen umsetzen, die eine wenig aufwendige Planung
und kaum nennenswerte bauliche Anderungen erfordern. Dies sind in erster Linie straBenverkehrs-
rechtliche und verkehrslenkende bzw. in den Verkehrsablauf eingreifende MaBBnahmen. Beispiele
sind ganztdgige oder zumindest nachtliche Geschwindigkeitsreduzierungen oder auch Verbote fiir
den Lkw-Durchgangsverkehr.

5.2.2  Mittelfristige MaBnahmen

Hierzu zdhlen MaBnahmen, deren Planungsaufwand zwar héher als bei kurzfristig umsetzbaren
MaBnahmen ist, jedoch ein gewisses MaB nicht liberschreitet, sodass eine Umsetzung in einem
absehbaren Zeitrahmen erfolgen kann. Beispiele hierfiir sind der Umbau von StraBen (etwa der

Einbau einer emissionsarmeren Deckschicht) sowie Anpassungen an der Signalsteuerung.

5.2.3 Langfristige MaBnahmen

Dem langfristigen Zeithorizont werden MaBnahmen zugeordnet, die gréBere bauliche
Aufwendungen erfordern, eines groBeren zeitlichen Vorlaufs zur Planung, Abstimmung und
Genehmigung bedirfen oder langfristige Verhaltensanderungen der Verkehrsteilnehmer bedingen.
In diesen Zeithorizont gehdren z. B. die Forderung der OPNV-Nutzung (Bahn, Bus), der Bau von
Ortsumgehungen oder der Bau von aktivem Schallschutz (Larmschutzwénde und -wiélle).

5.3  Langfristige Strategie zur Lirmminderung in Birkenwerder

Die Betroffenheitsanalyse des StraBenverkehrslarms im Bestand ergibt eine schwerpunktmaBi-
ge Betroffenheit vor allem in den drei StraBenabschnitten der Hauptstral3e, aber auch in ande-
ren Gebieten, wie beispielsweise in Birkenwerder Nord. Fiir diese Schwerpunkte sind kurzfristige
MaBnahmen angebracht, die die Betroffenenzahl direkt senken.

Um auch fiir die lbrige Gemeinde eine Entwicklung hin zu weniger Umgebungslarm vollzie-
hen zu kdnnen, ist eine langfristige Strategie empfehlenswert, die nicht nur alle fiinf Jahre im
Rahmen der Larmaktionsplanung sondern generell in der Verkehrsentwicklungsplanung und
Bauleitplanung der Gemeinde Birkenwerder als Leitfaden dienen kann. Der Larmaktionsplan soll-
te vor diesem Hintergrund nicht allein stehen, sondern als - auch argumentative - Erganzung
zu anderen Fachplanungen betrachtet werden. Grundsatzlich kénnen dabei die Vermeidung von
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zusitzlichen Verkehren sowie die Stirkung des sogenannten Umweltverbundes (aus OPNV sowie
Rad- und FuBgangerverkehr) im Fokus stehen. Mit der Férderung des Umweltverbundes werden
gleichzeitig die Verkehrssicherheit und die Luftreinhaltung positiv beeinflusst. Dort, wo sich kein
flichendeckender oder dicht vertakteter OPNV lohnt (was in Birkenwerder wahrscheinlich der Fall
ist) kann der Radverkehr eine sinnvolle Alternative darstellen, um die Gemeinde mit den umlie-
genden Kommunen gut zu vernetzen.

Innerhalb der Gemeinde sollte der FuBgdngerverkehr als einfachste und natiirlichste Art der
Fortbewegung gefordert werden, indem umwegarme Wegeverbindungen ebenso angeboten oder
verbessert werden wie auch Querungshilfen in Form von FuBgangeriiberwegen und Mittelinseln
an starker befahrenen StraBBen. Dies ist besonders fiir die HauptstraBe empfehlenswert, da diese
eine nicht unerhebliche Trennwirkung besitzt, gleichzeitig aber eine relativ geringe Anzahl an
Querungshilfen aufweist.

Auch die Biirgerinnen und Biirger selbst kdnnen aktiv zur Lirmminderung beitragen - indem sie
unndtige Fahrten mit dem eigenen Kraftfahrzeug vermeiden, denn jede Fahrt erzeugt Larm. Kurze
Wege sollten zu FuBB oder mit dem Rad zuriickgelegt werden. Fiir weitere Strecken, insbesondere
fiir Berufspendler nach Berlin, bieten sich der OPNV in Form der S-Bahn oder die Bildung von
Fahrgemeinschaften an.

Die Grundziige einer moglichen langfristigen Strategie sind bereits in der ersten Stufe der
Larmaktionsplanung im Jahr 2008 definiert worden:

» Vermeidung von Larmemissionen
» Verkehrsvermeidung
» Forderung von FuBganger- und Radverkehr
» Ausbau des OPNV

» Restriktionen im motorisierten Individualverkehr

» Verringerung von Larmemissionen
» Geschwindigkeitsddmpfung im Kfz-Verkehr
» Sanierung von Fahrbahnoberflachen
» Einfuhrung ldrmarmer Fahrzeuge (von der Gemeinde nicht zu beeinflussen)

» Parkraumbewirtschaftung (Verringerung des Parksuchverkehrs)

» Verlagerung von Larmemissionen
» \Verlagerung des Durchgangsverkehrs

» Bundelung des ortsbezogenen Verkehrs (Larm zu Larm)

» Verringerung von Larmimmissionen
» Larmschutzwille und -wédnde

» SchlieBung von Baullicken
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» Larmschutzfenster

5.4 Bereits vorhandene MaBBnahmen

In der Gemeinde Birkenwerder konnten in der Vergangenheit bereits MaBnahmen aus der
Larmminderungsplanung von 1996 umgesetzt werden. Dazu zdhlen:

» der Ersatz von GroBpflasterdecken durch Asphaltbelag in der HauptstraBe, der Clara-
Zetkin-StraBe und der Bergfelder StraBe sowie in StraBen des Nebennetzes,

» die Sanierung von Pflasterdecken in Stra3en des Nebennetzes,

» die Forderung umweltfreundlicher Verkehrsarten mittels des Baus von Radwegen in der
Clara-Zetkin-StraBe und der Hauptstrale,

» die Verringerung der Verkehrsstarke in der Ortsmitte durch Parkraumbewirtschaftung so-
wie

» die Einrichtung von Tempo-30-Zonen im gesamten Ortsgebiet.

In der ersten Stufe der Larmaktionsplanung (Ldrmaktionsplan 2008) wurde die
Larmminderungsplanung von 1996 erganzt und weitere MaBnahmenvorschldge unterbreitet:

» Forderung von FuBganger- und Radverkehr

» Weiterfiihrung der Radwege beiderseits der HauptstraBe (L 20) ab Autobahn nach Norden
(umgesetzt)

» Instandsetzung der Hauptverbindungen fiir Radfahrer und FuBganger im Nebennetz

» Bau weiterer Radabstellanlagen nach Bedarfsermittlung

» Ausbau des OPNV

» Prifung eines Stadtbusverkehrs gemeinsam mit der Stadt Hohen Neuendorf

» Restriktionen im motorisierten Individualverkehr
» Sperrung einzelner StraBenabschnitte (z.B. mittl. Industriestr.) fiir den Schwerverkehr

» SperrungeinzelnerStraBenabschnitte fireineRichtungzurVermeidungvon Durchgangsverkehr

» Geschwindigkeitsdampfung im Kfz-Verkehr
» Bauvon Mischverkehrsflachen als verkehrsberuhigte Bereiche im Zuge des Nebennetzausbaus
» Einzelausweisung von Tempo 30 an ausgewahlten Abschnitten des Hauptnetzes

» Einflhrung von Geschwindigkeitsbeschrankungen auf der Autobahn

» Sanierung von Fahrbahnoberflachen
» Weiterflihrung des Ausbauprogramms aus dem Larmminderungsplan

» Einbau larmarmer Deckschichten auf der Autobahn (Umsetzung im Rahmen des Ausbaus der
BAB A 10 geplant)

» Sanierung Brieseallee und Sacco-Vanzetti-StraBe (umgesetzt)

» Parkraumbewirtschaftung (Verringerung des Parksuchverkehrs)
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» Ausdehnung auf Standorte auBerhalb des Ortskerns bei Bedarf
» Verlagerung des Durchgangsverkehrs

» Biindelung des Binnenverkehrs
» Netzbildung in schleifenférmigen SammelstraBen (Verkehrsentwicklungskonzept)

» Larmschutzwinde- und wille iiber den geplanten Umfang im Rahmen des Ausbaus der
BAB A 10 hinaus

» Erhohung der Larmschutzwand im gesamten Ortsbereich Birkenwerder, Anbringung von
Beugekanten, Heranriicken an die Fahrbahn

» Liarmschutzwdnde auf dem Mittelstreifen

» Verldngerung der Larmschutzwédnde nach Westen tiber den Oder-Havel-Kanal und nach Osten
weiter in den Ortsbereich Birkenwerder hinein

Die komplette MaBnahmeniibersicht des LAP 2008 befindet sich in Anlage 29.

Umsetzung fanden bereits folgende MaBnahmen aus dem LAP 2008:
» Briesealle | Ausbau und Asphaltierung (2013)
» Friedensallee zw. Am Briesewald und Fichteallee | Ausbau und Asphaltierung (2013)
» Richard-Wagner-StraBe | Sanierung (2008)
» Rosa-Luxemburg-StraBe | Sanierung (2009)
» Sacco-Vanzetti-StraBe | Ausbau und Asphaltierung (2013)

» Weidenweg | Ausbau, Betonsteinpflaster (2013)

Dariiber hinaus befindet sich derzeit folgende MaBBnahme in Planung:

» FlorastraBe zw. Sacco-Vanzetti-StraBe und Boddensee | Sanierung

Eswurdedamalskeine Wirksamkeitsiiberpriifungdervorgeschlagenen MaBnahmen durchgefiihrt. Es
ist jedoch davon auszugehen, dass besonders die zahlreichen aus der Lirmminderungsplanung 1996
ibernommenen Pflastersanierungen in den StraBen des Nebennetzes keine Auswirkung auf die
Anzahl der Gber den Priifwerten betroffenen Einwohner haben, da die meisten dieser StralBen keine
Betroffenheit aufweisen. Auch MaBnahmen wie Parkraumbewirtschaftung und die Bereitstellung
von Fahrradabstellanlagen besitzen zwar eine gewisse Wirkung hinsichtlich der Lirmminderung,
jedoch ist diese geringer als bei aktiven MaBnahmen. Auch der flichenhafte Ansatz mit vielen
MaBnahmen im Nebennetz widerspricht dem eigentlichen Verfahrensablauf, dass MaBnahmen
dort zu ergreifen sind, wo sich Schwerpunkte der Betroffenheit befinden. Aus diesem Grund wer-
den die im LAP 2008 auf den Weg gebrachten MaBnahmen zwar nicht generell in Frage gestellt,
jedoch sollte im Prozess der weiteren Larmaktionsplanung der Fokus wieder auf tatsachliche
Betroffenheitsschwerpunkte und angemessene, aktive MaBnahmen gelegt werden, mit denen
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vordergriindig die Anzahl der iiber den Brandenburgischen Priifwerten betroffenen Einwohner
reduziert werden kann.

Dennoch ist jede MaBnahme zum Larmschutz sinnvoll. Die MaBnahmen fiir das Nebennetz
sowie die begleitenden MaBnahmen zum FuBgédngerverkehr, zum Radverkehr und zur

Parkraumbewirtschaftung sollten weiter verfolgt werden, wenn auch mit geringer Prioritat.

5.5  MaBnahmenentwicklung fiir die Betroffenheitsschwerpunkte

5.5.1 Planerischer Spielraum bei aktiven MaBBnahmen zur Lirmminderung an Stral3en

Die Mdglichkeiten, an den Schwerpunkten der Betroffenenheit kurzfristig eine Reduzierung der
Betroffenanzahl zu erzielen, sind im Allgemeinen begrenzt, da dies in den meisten Fallen nur tber
die flir die Emission wichtigen Stellschrauben der Verkehrsbelastung, der StraBenoberflache und
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit zu erreichen ist.

Die Verkehrsstarke |dsst sich zwar perspektivisch mit Ortsumgehungen, Verkehrslenkungskonzepten
oder einer massiven Forderung des Umweltverbundes so verandern, dass sich auch Auswirkungen
auf den Lirm ergeben. Man beachte aber, dass fiir eine Reduktion um 3 dB(A) die Verkehrsstérke
halbiert werden misste. Hinsichtlich der StraBenoberfliche besteht tberall dort Potenzial, wo
die Betroffenheit durch eine Pflasterdecke hervorgerufen wird - eine Aspahltierung des entspre-
chenden Abschnitts hatte eine Entlastung um 6 dB(A) (bei einer Geschwindigkeit von 50 km/h)
zur Folge. Ist auch dies nicht mdglich, etwa weil bereits eine Asphaltfahrbahn vorliegt, dann
verbleibt als Mdglichkeit nur noch die Herabsetzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit. Bei
der Temporeduktion von 50 km/h auf 30 km/h ergibt sich eine Minderung des Schallpegels von
2,4 dB(A). Der larmmindernden Wirkung von Tempo 30 stehen meist Bedenken der Beh6rden be-
ziuglich der Leistungsfahigkeit der StraBen und der Fahrzeitverlangerungen gegeniiber. Diese sind
weitestgehend unbegriindet, da zum einen die Leistungsfahigkeit innerdrtlicher StraBenabschnitte
nicht durch die freie Strecke, sondern durch die Knotenpunkte bestimmt wird und zum ande-
ren bei 30 km/h wegen des dann geringeren Sicherheitsabstand durchaus mehr Fahrzeuge einen
Querschnitt passieren kénnen als bei 50 km/h. Gerade in Hinblick auf die nachtliche Anordnung von
Tempo 30 kann aufgrund des in diesem Zeitraums ohnehin geringen Verkehrsaufkommens nicht von
einer Minderung der Leistungsfahigkeit einer StraBe gesprochen werden. Fahrzeitverlangerungen
betragen rechnerisch maximal 4,8 Sekunden pro 100 m und sind in der Praxis in Bezug auf langere
Innerortsstrecken sogar deutlich kleiner, da auch hier der Einfluss von Knotenpunkten eine Rolle
spielt. Es Idsst sich also festhalten, dass im Allgemeinen keine Einschrankung der Funktionalitat
einer innerdrtlichen StraBBe aufgrund von Tempo 30 zu erwarten ist.
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Eine Unterbrechung der Schallausbreitung, wie sie auBerorts mit Larmschutzwanden und -wallen
praktiziert wird, verbietet sich in Ortsdurchfahrten aus stadtebaulichen und funktionalen Griinden.

Um den Abstand zwischen den Emissionslinien der StraBen und den Fassaden der Wohngebaude
zu erhohen, stellen Umgestaltungen der StraBenquerschnitte eine Moglichkeit dar, wobei bei-
spielsweise Radfahrstreifen markiert werden, um den Kfz-Verkehr zur StraBenachse hin zu ver-
lagern. Bei hohen Verkehrsstarken sind derartige MaBnahmen jedoch eher ein »Tropfen auf den
heiBen Stein« und sollten vor allem dann durchgeflihrt werden, wenn ohnehin weitere Arbeiten

an der StraBe (Kanalarbeiten, Erneuerung der Fahrbahn etc.) anstehen.

Grundsatzlich muss natiirlich immer im Einzelfall gepriift werden, welche MaBnahmen uber-
haupt sinnvoll und umsetzbar waren und welche Wirkung sie nach sich zdgen. Daher wird
nun im Folgenden eine detaillierte MaBnahmenuntersuchung fiir die am starksten betroffenen
StraBenabschnitte durchgefiihrt.
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5.5.2  Auswahl der Schwerpunkte fiir die weitere MaBnahmenentwicklung

Fir ~die einzelnen relevanten Betroffenheitsschwerpunkte wird nachfolgend die
MaBnahmenentwicklung im Rahmen der Bearbeitung der Larmaktionsplanung Stufe 2, inklu-
sive der Diskussion moglicher MaBBnahmen sowie der Wirkungsabschatzung und letztlich einer
MaBnahmenempfehlung, beschrieben.

Aus der Bestandsanalyse heraus ergeben sich folgende Schwerpunkte der Betroffenheit, fiir die
MaBnahmen zur Senkung der Betroffenenanzahl untersucht werden sollten:

» HauptstraBe zwischen Clara-Zetkin-StraBe und Havelstra3e
» Birkenwerder Nord

» Clara-Zetkin-StraBe

» HavelstraBBe

» Bergfelder StraBe

» Fichteallee

Auf allen librigen StraBenabschnitten besteht keine oder lediglich eine geringe Betroffenheit lber
den Priifwerten, sodass aus der Lirmaktionsplanung heraus kein dringender Bedarf an MaBnahmen
besteht. MaBnahmen an StralBen ohne Betroffenheit liber den Priifwerten waren gegeniiber den
zustandigen StraBenbaulasttragern oder der StraBenverkehrsbehdrde nicht vertretbar.
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5.5.3 HauptstraBe (B 96) zwischen Anschlussstelle Birkenwerder und Clara-Zetkin-StraBe

Ausgangssituation
= DTV = 10.000 Kfz/24h zwischen Anschlussstelle Birkenwerder und Clara-Zetkin-StraBe,
= SV-Anteil =2 %
= v_ =50km/h
= Belag: Asphalt
= Breite des StraBBenraums: 25 bis 45 m

= Betroffene Gesamttag: 35 Einwohner (ber LDEN = 65 dB(A), davon 4 Einwohner uber
Lyey = 70 dB(A)

= Betroffene Nacht: 43 Einwohner liber LNight =55 dB(A), davon 12 Einwohner iiber L. . =60 dB(A)

Night

MaBnahmendiskussion

Im Abschnitt der HauptstraBe zwischen der Anschlussstelle Birkenwerder und der siidlichen
Gemeindegrenze zu Hohen Neuendorf liegt ein durchschnittlicher téglicher Verkehr (DTV) von
bis zu 10.000 Kfz/24h (stidlich der Clara-Zetkin-StraBe 6.400 Kfz/24h) vor, was die Bedeutung
der HauptstraBe sowohl flir den innergemeindlichen als auch fiir den lberregionalen Verkehr
widerspiegelt. Die Verkehrsmenge kann aufgrund der Funktion der StraBBe also nicht beeinflusst
werden. Da die Strale bereits asphaltiert ist, scheidet der Austausch des Fahrbahnbelags als
MaBnahme ebenfalls aus. Somit verbleibt lediglich die Reduktion der Héchstgeschwindigkeit als
Mdoglichkeit zur Lirmminderung. Um den Verkehr auf dieser BundesstraBBe trotzdem so wenig wie
mdglich zu beeintrachtigen, soll als MaBnahme Tempo 30 nachts untersucht werden. Dies kommt
auch dem Umstand entgegen, dass fiir die Nacht mehr Betroffene ermittelt wurden als fir den
Gesamttageszeitraum.

Wirkungsabschétzung | Tempo 30 nachts

Die MaBnahme »Tempo 30 nachts« bewirkt einen Rickgang der Betroffenenanzahl von 35 auf
30 Einwohner im Gesamttag bzw. von 43 auf 28 Einwohner in der Nacht, wobei jeweils die
Betroffenheit in der zweiten Klasse liber dem Priifwert beseitigt werden kann. Gerade dieser
Aspekt sollte in der Nachtzeit unbedingt bei der Abwagung der MaBnahme beriicksichtigt werden.
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Bestand D

Abbildung 5-1 Gegentuberstellung der Isophonenkarten L
nachts« (rechts) in der HauptstraBe (Ausschnitt)

Betroffenenentwicklung | Gesamttag

Hm Bestand = mit MaBnahme

Tempo 30 nachts N

L_J

im Bestand (links) und mit der MaBnahme »Tempo 30

Betroffenenentwicklung | Nacht

H Bestand = mit MaBnahme

43
35 I
30 )8
12
4
mm O 0
>65 dB(A) >70 dB(A) >55 dB(A) >60 dB(A)

Abbildung 5-2 Betroffene mit und ohne MaBnahme »Tempo 30 nachts« in der HauptstraBe.

Empfehlung

Die MaBnahme »Tempo 30 nachts« fiir die HauptstraBe im Abschnitt zwischen der Anschlussstelle

Birkenwerder und der Clara-Zetkin-StraBe wird fiir den Ladrmaktionsplan empfohlen, da auf diese
Weise die Betroffenheit tiber 60 dB(A) nachts beseitigt werden kann.
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5.5.4 Birkenwerder Nord - BAB A 10

Ausgangssituation
= Autobahn
= DTV = 48.000 Kfz/24h
= SV-Anteil = 11 %
= v =130km/h

= Betroffene Gesamttag: 22 Einwohner tiber L, = 65 dB(A), davon 2 iiber L = 70 dB(A)
= Betroffene Nacht: 58 Einwohner tiber L, = 55 dB(A), davon 6 lber LNight = 60 dB(A)

Night

MaBnahmendiskussion

Eine MaBnahmenbetrachtung zum Larmschutz an der Autobahn kann nur vor dem Hintergrund des
laufenden Planfeststellungsverfahrens zum 6-streifigen Ausbau der BAB A 10 erfolgen. Die schall-
technische Untersuchung zur Planfeststellung schldgt fiir den Bereich Birkenwerder die Errichtung
von Larmschutzwanden sowie die Verwendung von offenporigem Asphalt als Fahrbahnbelag vor.

Fiir den Bestand soll hier beispielhaft die Wirkung einer acht Meter hohen Larmschutzwand auf
die Wohnbebauung in Birkenwerder Nord betrachtet werden.

Wirkungsabschétzung | Larmschutzwand

Mithilfe der Lirmschutzwand kann die Anzahl der Betroffenen erheblich gesenkt werden. So wa-
ren im Gesamttag statt 22 gar keine Einwohner im Rechengebiet mehr lber dem Priifwert be-
troffen; in der Nacht wéaren es statt 58 nur noch 3 Einwohner oberhalb des Priifwertes, wobei
auch in der zweiten Klasse tGber dem Priifwert in beiden Beurteilungszeitraumen die Betroffenheit
beseitigt ware.
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Abbildung 5-3  Gegeniiberstellung der Isophonenkarten LMght im Bestand (links) und mit der MaBnahme »L&rm-
schutzwande« (rechts) in Birkenwerder Nord an der BAB A 10 (Ausschnitt). Die Lirmschutzwand ist
als gelbe Linie dargestellt.

Betroffenenentwicklung | Gesamttag Betroffenenentwicklung | Nacht
B Bestand = mit MaBnahme B Bestand = mit MaBnahme
58
22
6
0 2 0 3 0
I
>65 dB(A) >70 dB(A) >55 dB(A) >60 dB(A)

Abbildung 5-4  Betroffene mit und ohne MaBnahme »Ldrmschutzwand« in Birkenwerder Nord an der BAB A 10.

Schlussfolgerung

Wegen der Nahe der Wohnbebauung in Birkenwerder Nord zur Autobahn erweist sich eine
Larmschutzwand als effektive MaBnahme. Es sollte an dieser Stelle darauf hingewiesen werden,
dass sich trotz des Ausbaus der BAB A 10 auf sechs Fahrstreifen wegen der dann notwendigen
MaBnahmen zum Schallschutz (Ldrmschutzwénde und offenporiger Asphalt) eine fiir die aktuell
Betroffenen glinstigere Situation einstellen konnte, als es heute der Fall ist.
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5.5.5 Birkenwerder Nord - HauptstraBe | L 20

Ausgangssituation
= DTV = 19.000 Kfz/24h
= SV-Anteil = 6 %
= v_ =50km/h
= Belag: Asphalt
= |ockere Bebauung
= teilweise noch im Wirkungsbereich der Autobahn
= Betroffene Gesamttag: 32 Einwohner tber L., = 65 dB(A)
= Betroffene Nacht: 50 Einwohner iiber L, . =55 dB(A)

Night

MaBnahmendiskussion

Da auch fiir das Rechengebiet an der HauptstraBBe in Birkenwerder Nord eine Betroffenheit vor
allem in der Nacht festgestellt worden ist, soll an dieser Stelle eine MaBnahmenuntersuchung
stattfinden. Wegen der deutlich hheren Betroffenheit in der Nacht gegeniiber der sehr geringen
Betroffenheit im Gesamttag wird »Tempo 30 nachts« als MaBnahme untersucht.

Wirkungsabschitzung | Tempo 30 nachts

Durch die MaBnahme »Tempo 30 nachts« kann die Betroffenheit im Nachtzeitbereich von 26 auf
16 Uber dem Priifwert betroffene Einwohner reduziert werden, die Betroffenheit liber 60 dB(A)
kann ganz beseitigt werden. Grundsatzlich ist die Wirkung der MaBnahme nur auf die HauptstraB3e
als Quelle beschrankt. Die Eintrage, die durch den Larm der Autobahn entstehen, werden durch die
MaBnahme nicht vermindert.
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Bestand

Abbildung 5-5 Gegenuberstellung der Isophonenkarten LMght im Bestand (links) und mit der MaBnahme »Tem-
po 30 nachts« (rechts) firr die HauptstraBe in Birkenwerder Nord (Ausschnitt)

Betroffenenentwicklung | Gesamttag Betroffenenentwicklung | Nacht
B Bestand = mit MaBnahme B Bestand = mit MaBnahme
26
16
6
.- 0 o Lo
>65 dB(A) >70 dB(A) >55 dB(A) >60 dB(A)

Abbildung 5-6  Betroffene mit und ohne MaBnahme »Tempo 30 nachts« in Birkenwerder Nord fiir den Bereich
nahe der HauptstraBe.

Empfehlung

Die MaBnahme »Tempo 30 nachts« wird fir die HauptstraBe in Birkenwerder Nord empfohlen,
jedoch mit einer nur geringen Prioritat (siehe Kapitel 5.7.2).
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5.5.6 Clara-Zetkin-StraBe | B 96a

Ausgangssituation
= DTV = 5.300 Kfz/24h
= SV-Anteil = 4 %
= v_ =50km/h
= Belag: Asphalt
= Breite des StraBenraums: ca. 20 m
= Betroffene Gesamttag: 32 Einwohner iiber L = 65 dB(A)
= Betroffene Nacht: 50 Einwohner iiber L, . = 55 dB(A)

Night

MaBnahmendiskussion

Da die Clara-Zetkin-StraBe mit ihrer Asphaltdecke bereits einen vergleichsweise ldrmarmen
Fahrbahnbelag aufweist, verbleibt als MaBnahmenmdglichkeit nur noch die Minderung der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit. Angesichts der hoheren Betroffenheit in der Nacht sollte diese
daher auf den Zeitraum zwischen 22 und 06 Uhr beschrankt bleiben. In der Folge wird also die
Wirkung der MaBnahme »Tempo 30 nachts« untersucht.

Wirkungsabschétzung | Tempo 30 nachts

Durch »Tempo 30 nachts« wird die Anzahl der Betroffenen in der Nacht um circa die Hélfte von
50 auf 23 Betroffene reduziert. Auch im Gesamttag macht sich die MaBnahme bemerkbar, indem
eine Reduktion der Betroffenenanzahl von 32 auf 23 zu verzeichnen ist.
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Abbildung 5-7  Gegenliberstellung der Isophonenkarten L,

Betroffenenentwicklung | Gesamttag

Hm Bestand = mit MaBnahme

32
23

0 0

>65 dB(A) >70 dB(A)

Tempo 30 nachts e @ @/

_im Bestand (links) und mit der MaBnahme »Tem-
po 30 nachts« (rechts) in der Clara-Zetkin- StraBe (Ausschnitt)

Betroffenenentwicklung | Nacht

m Bestand = mit MaBBnahme

50

23

0 0

>55 dB(A) >60 dB(A)

Abbildung 5-8  Betroffene mit und ohne MaBnahme »Tempo 30 nachts« in der Clara-Zetkin-StraBe.

Empfehlung

Die MaBnahme »Tempo 30 nachts« wird fiir die Clara-Zetkin-Stra3e empfohlen.
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5.5.7 Bergfelder StraBe | B 96a

Ausgangssituation
= DTV = 5.300 Kfz/24h
= SV-Anteil = 4 %
= v_ =50km/h
= Belag: Asphalt
= Breite des StraBenraums: 20 m bis 30 m
= Betroffene Gesamttag: 9 Einwohner iiber L, = 65 dB(A)
= Betroffene Nacht: 21 Einwohner lber LNight = 55 dB(A)

MaBnahmendiskussion

Da die Bergfelder StraBBe einen StraBenzug mit der Clara-Zetkin-StraB3e bildet, gilt fiir diese grund-
satzlich dieselbe MaBnahmendiskussion. Demnach sollte Tempo 30 nachts untersucht werden.

Wirkungsabschitzung | Tempo 30 nachts

Durch »Tempo 30 nachts« wird die Anzahl der Betroffenen in der Nacht auf nur noch einzelne
Betroffene reduziert. In der Betrachtung des Gesamttages kann die (ohnehin eher geringe) Anzahl
der Betroffenen tiber dem Priifwert durch die MaBnahme halbiert werden.

Bestand — ) LFJD Tempo 30 nachts gj

, .\\‘-.\

L3 -

/S

Abbildung 5-9  Gegeniberstellung der Isophonenkarten L - im Bestand (links) und mit der MaBnahme »Tem-
po 30 nachts« (rechts) in der Bergfelder StraBe (Ausschnitt)
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Betroffenenentwicklung | Gesamttag

M Bestand mit MaBnahme

Betroffenenentwicklung | Nacht

M Bestand mit MaBnahme

21
9
>65 dB(A) >70 dB(A) >55 dB(A) >60 dB(A)

Abbildung 5-10 Betroffene mit und ohne MaBnahme »Tempo 30 nachts« in der Bergfelder StraBe.

Empfehlung

Die MaBnahme »Tempo 30 nachts« wird fiir die Bergfelder StraBe empfohlen.
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5.5.8 HavelstraBe zwischen Industriestrae und Fontaneweg

Ausgangssituation
= DTV = 2.900 Kfz/24h zwischen Anschlussstelle Birkenwerder und Clara-Zetkin-StraBe,
= SV-Anteil = 4 %
= v =30km/h
= Belag: Pflaster
= Breite des StraBenraums: ca. 25 m
= Betroffene Gesamttag: 16 Einwohner liber L, = 65 dB(A)
= Betroffene Nacht: 35 Einwohner iiber L, . = 55 dB(A)

Night

MaBnahmendiskussion

Als entscheidender Faktor flir den StraBBenverkehrslarm der HavelstraBe wird die Pflasterdecke
erachtet. Daher liegt die Priifung der MaBnahme »Asphaltierung« auf der Hand. Eine Reduktion
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit kommt dagegen nicht in Frage, da bereits Tempo 30 ange-
ordnet ist

Wirkungsabschitzung | Asphaltierung

Mit der MaBnahme »Asphaltierung« kann die Betroffenheit tber dem Priifwert im Gesamttag
komplett und in der Nacht nahezu beseitigt werden.

Bestand r - = Asphaltierung

im Bestand (links) und mit der MaBnahme »Asphaltie-

Abbildung 5-11  Gegenliberstellung der Isophonenkarten L,
rung« (rechts) in der HavelstraBe (Ausschnitt)
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Betroffenenentwicklung | Gesamttag

H Bestand mit MaBnahme

Betroffenenentwicklung | Nacht

H Bestand mit MaBnahme

35
16
4
J 0 0 0 0 0
>65 dB(A) >70 dB(A) >55 dB(A) >60 dB(A)

Abbildung 5-12  Betroffene mit und ohne MaBnahme »Asphaltierung« in der HavelstraBe.

Empfehlung

Die MaBnahme »Asphaltierung« wirkt sich in der HavelstraBBe sehr effektiv aus und wird daher fiir

den Larmaktionsplan empfohlen.
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5.5.9 Fichteallee / Friedensallee

Ausgangssituation

Fiir das Rechengebiet Fichteallee / Friedensallee gilt die Besonderheit, dass die Betroffenheit tiber
den Priifwerten fiir den Gesamttag und die Nacht nicht in erster Linie durch die namensgebenden
StraBen selbst, sondern durch die unmittelbar benachbarte BAB A 10 hervorgerufen wird.

MaBnahmendiskussion

Da die Ursache der Betroffenheit im Larm der Autobahn zu suchen ist, wird als MaBnahme eine
Larmschutzwand vorgeschlagen, die im Osten blindig an die vorhandene, 6 m hohe Larmschutzwand
anschlieBt und im Westen bis etwa auf Hohe des Weges Am Briesewald reicht.

Wirkungsabschidtzung | Lirmschutzwand

Durch die Larmschutzwand nérdlich der Wohnbebauung im Bereich der Fichteallee innerhalb
des eng abgegrenzten Rechengebiets die Betroffenheit liber dem Priifwert im Gesamttag nahezu
beseitigt werden. In der Nacht verbleibt ebenfalls nur eine geringe Restbetroffenheit Giber dem
Priufwert.

Bestand Ldrmschutzwand

m Ny

N, i
L PUA LR
5
a Qi

Abbildung 5-13  Gegeniiberstellung der Isophonenkarten L, im Bestand (links) und mit der MaBnahme »Larm-

schutzwande« (rechts) nérdlich der Wohnbebauung Fichteallee | Friedensallee. Die Lirmschutzwand
ist als gelbe Linie dargestellt.
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Betroffenenentwicklung | Gesamttag Betroffenenentwicklung | Nacht
| Bestand mit MaBnahme M Bestand mit MaBnahme
65
16 17
>65 dB(A) >70 dB(A) >55 dB(A) >60 dB(A)

Abbildung 5-14  Betroffene mit und ohne MaBnahme »Ldrmschutzwand« im Bereich Fichteallee / Friedensallee.

Empfehlung

Die Errichtung einer Larmschutzwand bringt schon beim derzeitigen Ausbauzustand des Berliner
Rings eine spiirbare Entlastung. Das Schallschutzgutachten der Planfeststellung fordert konse-
quenterweise SchutzmaBnahmen in Form von Larmschutzwéanden und offenporigem Asphalt fiir
den Bereich Birkenwerder, was auch der Planfeststellungsbeschluss vorsieht.
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5.5.10 Zusammenfassung der MaBnahmenwirkungen

Insgesamt zeigt sich, dass durch die MaBnahmen »Tempo 30 nachts« eine deutliche Senkung
der Betroffenenanzahl in den entsprechenden StraBenabschnitten fiir den Nachtzeitraum er-
reicht werden kann. Hinsichtlich der Betrachtung des Gesamttages halt sich die Wirkungen dieser
MaBnahmen naturgemaB in Grenzen, da diese ja lediglich in der Nachtzeit greifen und auf die Zeit
zwischen 06 und 22 Uhr keinen Einfluss haben.

Eine hohe Wirksamkeit erzielen auch die MaBnahmen »Larmschutzwand« in Birkenwerder Nord
und im Bereich der Fichte- und Friedensallee sowie die MaBnahme »Asphalitierung« in der
HavelstraBe.

Tempo 30 nachts in der HauptstraBBe nordlich der Anschlussstelle bringt jedoch nicht die erhoffte
Wirkung mit sich, was mit dem Schalleintrag durch die nahegelegene Autobahn erklart werden
kann.

In Tabelle 5-2 und Tabelle 5-3 sind die Betroffenenanzahlen fiir alle Abschnitte mit und ohne
MaBnahme fiir jeweils beide Beurteilungszeitrdume zusammengefasst.

Tabelle 5-2 Zusammenstellung der MaBnahmenwirkungen fiir den Gesamttag

Betroffene Gesamttag

Schwerpunkt MaBnahme ohne MaBnahme mit MaBnahme

>65 dB(A) >70 dB(A) >65 dB(A) >70 dB(A)

HauptstraBe (zwischen Clara-Zetkin-StraBe u.

AS Birkenwerder) Tempo 30 nachts 35 4 30 0
Clara-Zetkin-StraBe Tempo 30 nachts 32 0 23 0
Bergfelder StraBe Tempo 30 nachts 9 0 4 0
HavelstraBBe Asphaltierung 16 0 0 0
Birkenwerder Nord, A10 Larmschutzwand 22 2 2 0
Birkenwerder Nord, L20 Tempo 30 nachts 6 0 4 0
Fichteallee | Friedensallee Ldrmschutzwand 16 0 2 0
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Tabelle 5-3 Zusammenstellung der MaBnahmenwirkungen fir die Nacht

Betroffene Nacht

Schwerpunkt MaBnahme ohne MaBBnahme mit MaBnahme

>55 dB(A) >60 dB(A) >55 dB(A) >60 dB(A)

HauptstraBe (zwischen Clara-Zetkin-StraBe u.

AS Birkenwerder) Tempo 30 nachts 43 12 28 0
Clara-Zetkin-StraBe Tempo 30 nachts 50 0 23 0
Bergfelder StraBe Tempo 30 nachts 21 0 3 0
HavelstraBe Asphaltierung 35 4 0 0
Birkenwerder Nord, A10 Larmschutzwand 58 6 3 0
Birkenwerder Nord, L20 Tempo 30 nachts 26 1 16 0
Fichteallee | Friedensallee Ldrmschutzwand 65 1 17 1

5.6  Begleitende und erganzende MaBnahmen

5.6.1 Einordnung begleitender und erganzender MaBnahmen in den LAP

Als begleitende MaBnahmen beziehungsweise als Erganzung zu den bisher genannten MaBnahmen
kommen Handlungsfelder in Betracht, die zwar keine rechnerisch nachweisbare Entlastung mit
sich bringen, aber dennoch mit den Zielen der Larmaktionsplanung konform gehen.

Dazu gehort beispielsweise die Starkung larmarmer Verkehrsarten des sogenannten
Umweltverbundes (dazu zdhlen der FuBginger- und der Radverkehr sowie der OPNV). Ziel ist
es, im innerdrtlichen Verkehr Fahrten vom larmintensiveren Pkw auf den Umweltverbund zu
verlagern. Dies gilt sowohl fiir OPNV-Verbindungen - vor allem nach Berlin - als auch inner-
halb der einzelnen Ortsteile fiir den FuBganger- und Radverkehr. Natiirlich werden etwaige
Verlagerungseffekte nicht ausreichen, um auf den Stral3en eine spiirbare Larmreduzierung zu er-
reichen. So miisste beispielsweise fiir eine Pegelminderung um 3 dB(A) die Hélfte des motorisier-
ten Individualverkehrs auf den Umweltverbund umgelegt werden. MaBnahmen dieser Art sind
jedoch auch im Kontext einer allgemein umwelt- und gemeindevertraglichen Verkehrsplanung
durchaus relevant. An dieser Stelle zeigt sich, dass ein Larmaktionsplan im Idealfall nicht al-
lein steht, sondern als Teil der gesamtgemeindlichen Planung mit Verkehrsentwicklungsplanung,
Bauleitplanung und Gemeindeentwicklungsplanung verkniipft werden sollte. Ansatze hierzu fin-
den sich bereits im LAP 2008, in dem MaBnahmen wie Parkraumbewirtschaftung oder auch ein
Verkehrsentwicklungskonzept mit dem Ziel der Biindelung des Binnenverkehrs vorgesehen sind.
Innerhalb solcher Teilplane abgestimmte Losungen erzeugen Synergieeffekte und erzielen so-
mit eine breitere Wirkung mit einem besseren Nutzen-Kosten-Verhaltnis. Dies wiederum erhoht
die Akzeptanz von MaBnahmen in Kommunalpolitik und Verwaltung. Die Diskussionen in den
Workshops mit Biirgerinnen und Biirgern der Gemeinde Birkenwerder zeugen zudem davon, dass
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auch in der Bevolkerung der Wunsch besteht, mit einem verkehrsplanerischen Konzept den Verkehr
abseits der B 96 und B 96a neu zu strukturieren, unnotig hohe Belastungen einzelner Stral3en zu
vermeiden und mit MaBnahmen netzgestalterischer und baulicher Art eine Verkehrsberuhigung zu
bewirken. Aus diesem Grund soll an dieser Stelle die Erarbeitung eines Verkehrsentwicklungsplans
fiir die Gemeinde Birkenwerder ausdriicklich als MaBnahme empfohlen werden.

Vor dem Hintergrund, dass jede unndétige Fahrt mit dem Pkw zusatzlichen Larm verursacht, sind
auch Belange der Siedlungsstruktur nicht zu vernachlassigen. So sollten lange Wege zwischen
Wohnort und Arbeitsplatz schon in der Planung vermieden werden. Ebenso sollte die Erreichbarkeit
von Siedlungen, Einkaufs- und Wirtschaftsstandorten auch ohne Pkw gegeben sein. Im Gegensatz
dazu erzeugen Standortentwicklungen weitab der Ortskerne und ohne Verflechtung mit beste-
henden Strukturen nur zusatzlichen Verkehr auf den StraBen einer Gemeinde und sind daher aus

Sicht des LArmschutzes zu verneinen.

5.6.2  Handlungsfelder fiir begleitende und erganzende MaBnahmen

DerUmsetzungshorizontdieser begleitenden und kontinuierlichen MaBnahmen zur Lirmminderung
erstreckt sich natiirlich liber mehrere Jahre, sodass hier die oben genannte langfristige Strategie
fiir die Gemeinde Birkenwerder (siehe Kapitel 5.3) konkretisiert werden soll. An dieser Stelle wer-
den daher folgende Handlungsfelder fiir begleitende MaBnahmen vorgeschlagen:

» Forderung des Radverkehrs
» Aufstellen eines Radverkehrskonzeptes
» Analyse von Defiziten fiir den Radverkehr im Bestandsnetz
» Instandhaltung vorhandener Radwege
» radfahrerfreundliche Gestaltung von Fahrbahnoberflichen (auch in NebenstraBen)

» Beseitigung von Gefahrenpunkten

» Forderung des FuBgangerverkehrs
» Instandhaltung vorhandener Gehwege
» Schaffung sicherer Querungsmaglichkeiten

» Beseitigung von Umwegewiderstanden

» Forderung des OPNV
» Akzeptanzerhéhung der S- Bahnverbindung von und nach Berlin

» Imagekampagne

» Vermeidung ldrmerzeugender Strukturen

» Schaffung zentraler Einkaufsmoglichkeiten mit guter Erreichbarkeit ohne Kfz
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5.6.3  Fortschreibung des Verkehrsentwicklungskonzepts

Wie bereits erwihnt, ergibt sich aus der Mitwirkung der Offentlichkeit an der Lirmaktionsplan
ung auch die Forderung nach einem generellen Verkehrskonzept fiir die Gemeinde Birkenwerder,
besonders in Hinblick auf die Verkehrsfiihrung in den Wohngebieten. Biirger berichten, dass
trotz des rasterartigen StraBennetzes einiger Wohngebiete bestimmte StraBen starker frequen-
tiert sind als andere, was nicht nur Larm sondern auch Unmut erzeugt. Als Beispiel wird die
FrankenstraBe genannt. Als Losung werden verkehrsorganisatorische MaBnahmen gefordert,
durch welche WohngebietsstraBen im Idealfall nur noch durch die unmittelbaren Anwohner ge-
nutzt werden sollen. Das Verkehrsentwicklungskonzept von 2003 diskutiert bereits Anregungen
fuir ein EinbahnstraBensystem im Umfeld der Regine-Hildebrandt-Schule und des Krankenhauses,
kommt aber zu dem Schluss, auf die dort skizzierten Regelungen zu verzichten und die bisherige
beizubehalten. Auf andere Teile der Gemeinde, beispielsweise den Bereich um die Frankenstrale,
wird hingegen in dieser Form nicht eingegangen. Da das Verkehrsentwicklungskonzept in seiner
aktuellen Form bereits elf Jahre alt ist, scheint eine Uberpr[jfung bis zur nachsten Runde der

Larmaktionsplanung im Jahr 2018 ohnehin sinnvoll.

Es wird daher grundsdtzlich empfohlen, das Verkehrsentwicklungskonzept der Gemeinde
Birkenwerder fortzuschreiben, in allen Bereichen der Gemeinde Untersuchungen zu einer larm-
mindernden Verkehrsorganisation durchzufiihren und daraus konkrete Handlungsvorschlage ab-
zuleiten. Dabei sollten die folgenden Aspekte beachtet werden:

» Umfassende Erhebung und Auswertung der Verkehrsbelastung in den StraBen der Gemeinde
(unter Verwendung des Verkehrszihlgerits) zur Bestandsanalyse,

» Verkehrsberuhigung in Wohngebieten mit der Priifung verschiedener Ansitze (beispiels-
weise StichstraBen- oder Schleifenkonzepte, Diagonalsperren, EinbahnstraBen, punktuelle
MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung),

» Priifung aller MaBnahmenvorschldge im Hinblick auf Aspekte des Larmschutzes,

» Aktualisierung der Themenblocke zum Umweltverbund und zum Parkraumkonzept, da die-
se auch dem Larmschutz zugute kommen.

Dariiber hinaus lassen sich durch die Fortschreibung des Verkehrsentwicklungskonzepts auch alle
weiteren verkehrsplanerischen Fragestellungen in der Gemeinde bearbeiten, die sich seit 2003
zusatzlich ergeben haben.

5.6.4 Verkniipfungspunkte mit dem Klimaschutzkonzept

Das aktuelle Klimaschutzkonzept der Gemeinde Birkenwerder bietet einige Verkniipfungspunkte
mit der Larmaktionsplanung. So kénnen die MaBnahmen M1, M2, M3, M5, M6 und M9 aus dem
MaBnahmenblock »Mobilitat« auch aus Sicht der Ladrmaktionsplanung unterstiitzt werden:
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» M1 | Stirkung OPNV und innovative Verkehrskonzepte
» Prifung der Mdglichkeit gemeindelbergreifender Buslinien
» Beibehaltung der guten S-Bahnanbindung

» Verbesserung der Regionalbahnanbindung

» M2 | Optimierung der Gestaltung von Bahnhof und Bahnhofsumfeld
» Optimierung der Gestaltung des Bahnhofs und des Bahnhofsumfeldes
» Vorhalten von Pldtzen fur Park & Ride und Bike & Ride
» M3 | Mobilititsmanagement an Schulen, Betrieben, Einrichtungen; Foderung der
Kindermobilitat
» Verbesserung der Erreichbarkeit von Einrichtungen mit OPNV, Radverkehr und zu FuB
» Fahrradweg entlang der Bergfelder StraB3e
» Querungshilfe am Knoten Bergfelder Str. [ Unter den Ulmen
» Optimierung der Lichtsignalanlage Clara-Zetkin-Str. [ Brieseallee fir den NMIV
» Anforderungs-LSA an der Bergfelder StraBe

» M5 | Kontinuierliche Verbesserung der Rad-Infrastruktur

» z B.Ausbau des Radwegenetzes, Fahrradabstellanlagen, Verbesserung der Beschilderung

» M6 | Férderung von Netzwerken fiir Mitfahrgelegenheiten

» Bereitstellen einer Plattform fiir die Bildung von Pendler-Fahrgemeinschaften

» M9 | Unterstiitzung eines Tempolimits auf der A 10 im Gemeindegebiet

» Die Gemeinde setzt sich fur ein Tempolimit auf der BAB A 10 im Gemeindegebiet ein

Eine ausfiihrliche Darstellung dieser MaBnahmen findet sich im Klimaschutzkonzept der Gemeinde
Birkenwerder.

5.7  Kostenschatzung und Priorisierung

5.7.1  Kostenschitzung der vorgeschlagenen aktiven MaBnahmen zum Schallschutz

Die Kosten, die fiir die Umsetzung der vorgeschlagenen aktiven MaBnahmen zum Schallschutz
entstehen, sollen nachfolgend abgeschatzt werden.

Als Kosten fiir eine entsprechende Beschilderung der MaBnahmen »Tempo 30 nachts« wird der
Erfahrungswert von circa 150 € je Schild angesetzt. Mit einer Abschdtzung der notwendigen
Schilderanzahl kann somit auch der monetare Aufwand dieser MaBnahmen geschatzt werden.
Bei der Ermittlung der Schilderanzahl wird als konservativer Ansatz davon ausgegangen, dass
die Geschwindigkeitsbeschrankung nach nahezu jedem Knotenpunkt wiederholt wird, wie es die
Verwaltungsvorschrift zur StVO empfiehlt.
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In der Tabelle 5-4 sind die geschatzten Kosten fiir die aktiven MaBnahmen aufgefiihrt.
Tabelle 5-4 Kostenschatzung fiir die vorgeschlagenen aktiven MaBnahmen
Schwerpunkt MaBnahme Umfang Kosten
HauptstraBe (zw. Clara-Zetkin-Str. und AS Birkenwerder) Tempo 30 nachts 22 Schilder 3.300 €
HauptstraBe (nordlich AS Birkenwerder) Tempo 30 nachts 8 Schilder 1.200 €
Clara-Zetkin-StraBe Tempo 30 nachts 8 Schilder 1.200 €
Bergfelder StraBe Tempo 30 nachts 10 Schilder 1.500 €
Grundhafter Ausbau ca. 4.700 m2 |
mERESTES (Asphaltierung und Entwésserung) ca. 680 m 943.000 €
Birkenwerder Nord, A10 Larmschutzwand 8 m 500 m 13.800.000 €
Fichteallee | Friedensallee (nahe A10) Larmschutzwand 6 m 330 m 690.000 €

5.7.2  Priorisierung der vorgeschlagenen aktiven MaBnahmen zum Schallschutz

Ausgehend von den Kosten und der Wirksamkeit der MaBnahmenvorschlage, bietet sich eine
Priorisierung an. Beziiglich der Betroffenenanzahl und der Entlastung von Betroffenen in den
einzelnen Pegelklassen kann die Zuordnung einer hohen, mittleren und geringen Prioritat vorge-

nommen werden.

Hohe Prioritat

Abschnitte mit einer hohen Prioritat besitzen eine hohe Anzahl an Betroffenen sowohl allgemein
tiber den Priifwerten, als auch konkret in den Klassen liber 60 bzw. 70 dB(A). Die MaBnahmen in
diesen Abschnitten bewirken deutliche Entlastungen in allen Pegelklassen, sind kurzfristig um-
setzbar und mit verhdltnismaBig geringen Kosten verbunden.

Mittlere Prioritat

Abschnitte mittlerer Prioritdt sind gekennzeichnet durch eine mittlere Anzahl betroffener Ein-
wohner tber den Priifwerten von 65 bzw. 55 dB(A). In den Klassen tiber 70 dB(A) bzw. 60 dB(A)
liegt keine nennenswerte Betroffenheit vor, sodass sich auch die Wirkung der MaBnahmen zum
GroBteil nur auf die erste Klasse beschrankt. Die MaBnahmen sind mittelfristig umsetzbar.

Zu den MaBnahmen mittlerer Prioritat zahlen aber auch diejenigen, die zwar eine hohe
Minderungswirkung bei hohen Betroffenheit erreichen, jedoch sehr teuer und nur langfristig um-
setzbar sind.
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Geringe Prioritat

Auf Abschnitten mit geringer Prioritdt liegen Betroffene liber dem Priifwert nur in geringer An-
zahl vor oder es kdnnen durch die MaBnahme nur sehr wenige Betroffene entlastet werden, so-
dass im Fall einer Umsetzung das Verhaltnis von Kosten (auch im Sinne von Einschridnkungen des
Verkehrsablaufs) und Nutzen ungiinstig ausfallen konnte. Einer geringen Prioritdt werden auch

MaBnahmen mit einem langfristigen Umsetzungshorizont zugeordnet.

Das Ergebnis der MaBnahmenpriorisierung gemaB3 den oben genannten Kriterien ist zusammen-
fassend in Tabelle 5-5 dargestellt.

Tabelle 5-5 MaBnahmenpriorisierung der aktiven MaBnahmen

Schwerpunkt MaBnahme Prioritat
HauptstraBe (zw. Clara-Zetkin-Str. und AS Birkenwerder) Tempo 30 nachts hoch
Clara-Zetkin-StraBe Tempo 30 nachts hoch
HavelstraBBe Asphaltierung hoch
Bergfelder StraBBe Tempo 30 nachts mittel
Birkenwerder Nord, A10 Larmschutzwand 8 m mittel
Fichteallee | Friedensallee (nahe A10) Larmschutzwand 6 m mittel
HauptstraBe (nérdlich AS Birkenwerder) Tempo 30 nachts gering

5.7.3  Ubersicht der geplanten MaBnahmen

Aus den MaBnahmenplanungen der ersten und der zweiten Stufe der Ldrmaktionsplanung er-
gibt sich ein Gesamtpaket an diversen MaBnahmen zur Minderung des Umgebungslarms in
Birkenwerder. In Abstimmung mit der Gemeindeverwaltung sollen insbesondere die in der ers-
ten Stufe vorgeschlagenen MaBnahmen im Nebennetz auf ihren Umsetzungsstand hin Gberprift
werden. Es wird weiterhin ein Kern aus jenen MaBnahmen gebildet, die entweder eine hohe
Wirksamkeit hinsichtlich der Entlastung von tiber den Priifwerten betroffener Einwohner aufwei-
sen oder die langfristig auf ein larmarmes Mobilitdtsverhalten innerhalb der Gemeinde hinarbei-
ten. Diese MaBnahmen sind im weiteren Prozess der Larmaktionsplanung als zentrale Bestandteile
des Handlungskonzepts zu betrachten. Eine Ubersicht hierzu liefert Tabelle 5-6. Zusétzlich bietet
Abbildung 5-15 einen Uberblick der aktiven MaBnahmen an StraBen.
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