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1 Anlass der Untersuchung ortliche und planungsrechtliche Situationso-
wie Aufgabenstellung

1.1 Anlass der Untersuchung

Die Gemeinde Birkenwerder hat im Jahre 2007 den Bebauungsplan Nr. 33 "Birkenwerder

West" aufgestelltDieser wurd®016in einem Normenkontrollverfahren fir unwirksam er-
klart.

Die Gemeindevertretung der Gemeirgl&kenwerdermat am12.12.2023 die Aufstellungdes
Bebauungsplans Nr. 33a und die Anderung des Flachennutzungsplans (01/2023) "Birkenwer-
der West" beschlossén7/. Der raumliche Geltungsberei¢im Weiteren mitPlangebietbe-
zeichnet)entspricht anndhernd demjenigen des Bebauungsplans Nra8B7,6ha grol3e
Plangebiet befindet sich am westlichen Randbereich der Gemeinde Birkenwerder zwischen
einem Altarm der Havel im Westen, dem Stichkanal 1 im Norden, der Stral3e Am Muhlenfeld

im Nordosten, dem Borgsdorfer Weg im Osten und dem Flusschen Bri€&alen
(s.Abbildung 1).

Anlage 1 \

Geltur ich zum Nr. 33a .Birkenwerder West*
und des Fla (01/2023)

Stand: 16. November 2023 o

o
Geltungsbereich des Bebauungsplans und mImImImIm ‘«\\‘“ '™ MR
FNP (innerhalb der Flur 9) IS 1
Gemeinde Birkenwerder /i
Hauptstralie 34 g
16547 Birkenwerder &
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Abbildung1l: Raumlicher Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 33a (Qdéle:

Abbildung 2 zeigt die Lage des Plangebiets in einem Ubersichtsplan.
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Abbildung2:  Ubersichtsplan mit digitalen Orthofotos 2021

(QuelleLuftbilder: © GeoBasiDE/LGB; Lage des Plangebiets durch weil3
gestrichelte Linie markiert

Auf das Plangebiet wirken vor allem die

0 Kfz-Verkehrsgrauschimmissionen der

1 BAB A 10 nérdlich des Plangebiets (minimale Entfernaaogy Plangebieta.

750 m)

BAB A 111 sudwestlich des Plangebiets (minimale Entfernung. @0 m)

Bundesstral3e B6 (minimale Entfernung ca. 1.000)

im Plangebiet selbst verlaufenden bzw. im unmittelbaren Umfeld vorhandenen
Stral3en (zB. Havelstral3e)

U  Schienenverkehrsgerauschimmissionen der

1 Bahnstrecke 6087 sudlich des Plangebiets (minimale Entfernung cani).800

1 Bahnstrecken 6030 und 6088 dstlich des Plangebiets (minimale Entfernung ca.

1.700m)

! Dargestellt sind die digitalen Orthofotos im Untersuchungsraum aus dem Jahre 2021. Aktuellere Orthofotos waren nichtDestigba
inzwischen realisierte Stralenbauvorhab@stleifiger Ausbau der A 10 6stl. AS Oberkramer bis westl. AD Schwaneéstakaher
auf den Fotos noch nicht zu erkennen. Die Fatoslen wahrend ddBauphaseufgenommen
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1 Bahnstrecke 6089 suddstlich des Plangebiets (minimale Entfernung can.000
ein.

Die Festsetzungen des Bebauungsplan83&.sollen sich an denjenigen des Vorgéangerbe-
bauungsplans orientieren. Ziel ist BsAnhangigkeit von den Ergebnissen der vorliegenden
schalltechnischebntersuchung entwedem reinesWohngebie{WR) oder einallgemeines
Wohngebie{WA) festzusetzen, welches sich in die Umgebungsbebauung einfiliggsam-
ten Plangebiet sind zwei Vollgeschosse zula$ig maximale Hohe baulicher Anlagen soll
im Verfahren naher definiert werden.

Im Geltungsbereich des Bebauungsplans soll festgesetzt werden, dass

U je Baugrundstick mit einer GréRe unter 5@eine madknale Grundflache baulicher
Anlagen (GR)yon 90mz2 und eine Uberschreitung gemaRAbs. 4 BauNVO/7/ um
maxmal 20 m2

U je Baugrundstick mit einer Grof3e ab $00bis unter 900n2 eine madnale GR von
100m2 und eine Uberschreitung gemaR%Abs. 4 BauNVO um max. 2&n2

U je Baugrundstick mit einer Gro3e ab 900eine maknale GR von 125m2 und eine
Uberschreitung geman1® Abs.4 BauNVO um max. 2?2

zulassig ist
1.2 Planungsrechtliche und dtliche Situation

Der Flachennutzungsplan der Gemeinde Birkenwerdébfgldung 3) weistfur das Plange-
bietbislang keind-estsetzung aus (kein wirksames Baugelist) Flachennutzungsplan
wird daherparallel geéndert.

ZEICHENERKLARUNG

Abbildung3: Flachennutzungsplan der Gemeiriglkenwerder Quelle:/21/)

Im Umfeld des Plangebiets sind Bebauungsplane wie folgt festgesetzt:

U sudostlich des Plangebiets Bebauungsplan NtNsgderheidé (reines Wohngebiet
s.Abbildung 4)

U Ostlich des Plangebiets Bebauungsplan Nt.Niinsterstral3e(allgemeines Wohngebiet;
s.Abbildung 5)

U sudostlich des Plangebiets Teilbebauungsplan NL "3¥ohngebiet Havelstral3e
Am Paradiesgartér(allgemeines Wohngebiet. Abbildung 6)
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U sudostlich des Plangebiets Teilbebauungsplan N2 "3¥ohngebiet Havelstral3e
IndustriestrafRe(allgemeines Wohngebiet. Abbildung 7)

TEXTLICHE FESTSETZUNGEN LEGENDE "GELTUNGSBEREICH M 1:2000 vVERFAHRENSVERMERKE (2)
gem. §9 BauBB 1V.m. BauNVO und 581 BbgBO
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GRUNDLAGEN
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gem. §30(3) BauGB
"Niederheide"

Planungsphase: Satzung
Planungsstand: Februar 2007

Planvertasser: Dipl. rehitakein - Plungdbls
g e A

M0

T Ludewlg

Abbildung4: Bebauungsplan Nr. 3Niederheidé (Quelle:/22))

TEXTLICHE FESTSETZUNGEN GELTUNGSBEREICH ‘ GELTUNGSBEREICH M 1:2000 ' VERFAHRENSVERMERKE (2)
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Planungsphase: Satzung

B 3 cver o
Planungsstand: Februar 2007

Planveriasser: Dipling. Anke Ludewlg, - Architektin -

e 4 A

Abbildung5: Bebauungsplan Nr. 2Munsterstral3e(Quelle:/23))
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Abbildung 6:

Teilbebauungsplan Nr. 37"Wohngebiet HavelstraleAm Paradiesgartén

(Quelle:/24))
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VERFAHRENSVERMERKE

PLANZEICHENERKLARUNG PLANZEICHNUNG M 1:1000

{ /  RECHTLICHE GRUNDLAGEN

LAGE DES PLANGEBIETES

o o\

TEXTLICHE FESTSETZUNGEN

Birkenwerder

S

Bebauungsplan der Gemeinde Birkenwerde!

N, 37 “Womngubiat Havalsrase - ndistriestrata™

Satzung  April 2019

Planverfass

ipling. Anke tektn - Pmas]

Abbildung7: Teilbebauungsplan Nr. 3Z"Wohngebiet Havelstra3elndustriestralde
(Quelle:/25))

Die Abbildung 8 zeigt den Lageplan zum Teilbebauungsplan N+23Wohngebiet Havel-

straRe Industriestral3e Da sich der Wohnpark bereits im Bau befindet, wuideBerech-

nungsmodeltlie Gebaudé wie im Lageplan dargestelltberiicksichtigtAbbildung9 und

Abbildung 10 zeigen Ansichten der Baustelle (Quell5/). In Klammern ist jeweils die

Blickrichtung angegeben.
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WOHNPARK "AN DER HAVELAUE"
16 547 BIRKENWERDER

DOPPELHAUS TYP A
IVG  GRBdm
DOPPELHAUS TYP B
2VG  GRB4m?
DOPPELHAUS TYP €
VG GR 124m?
EINFAMILEINAUS

2 2

STADTVILLA
VG GR322m

:53 m’, 346 s e L 5 i &
| J/ LJ/ ?7{9"‘3!&‘“"‘”“%"/ \ \ U\ 1085 \ .
05.05.2020 LAGEPLAN K4+

Abbildung8: Wohnpark "An der Havelaue". Lageplan zum Teilbebauungsplan N&. 37
"Wohngebiet HavelstraffelndustriestraRé (Quelle:/26/)

Abbildung9:  Wohnpark "An der Havel-  Abbildung10: Wohnpark "An der Havel-
aue". Baustellenansicht aue". Baustellenansicht
(Nordosten) (Norden)

Das Plangebietelbstist bereits mit einbis zweigeschossigen Einfamilienhdusern bebaut
Die folgenden Bilder zeigen die o6rtlichen Verhaltnisse im Untersuchungguetie:/55)).
In Klammern ist jeweils die Blickrichtung angegeben.
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Abbildung1l: Havelstral3e/Erlenkamp Abbildung12 Havelstral3d-ischerwall
(Nordwestei (Oskn)

Abbildung13:. Havelstral3é westlicher Be- Abbildungl14: Havelstral3é westlicher Be-
reich(Nordwestei reich (Osen)

Abbildung15: Havelstra3é mittlerer Be-  Abbildung16:. Havelstral38ndustriestral3e
reich(Westen (Oskn)
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Abbildung17: Industriestraleé sudlicher  Abbildung18: Havelstra3é ostlicher Be-
Bereich(Norden reich(Weskn)

Abbildung19: Havelstral3é dstlicher Be- Abbildung20: Havelstra3é ostliches Ende
reich(Norden) (Westen; Tempo 3@one

1.3 Larm vorbelastung des Plangebiets

Relevante Quellen anlagenbezogenen Larms (Gewepert und Freizeitlarm) sind weder
innerhalb des Plangebiets noch im naheren Umfeld vorhanden.

Die Stral3enverkehrsprognose (SVP) 2030 des Landesbetriebs Strallenwesen Brandenburg
weist fur die aufgeflihrten Straenabschnitte folgende Durchschnittliche Tagliche Verkehrs-
starkenwerktaggDTVw) und Schwerverkehrsanteile ($Y Kfz mit zulGG >3,5 t) aus:

U BAB A 10 ostlich der AS Birkenwerder
A DTV, 68.000Kfz/24 h
A SVw12%

U BAB A 10 westlich der AS Birkenwerder
A DTVw 60.000Kfz/24 h
A SVuw14%

U BAB A 111sudlich der AS Hemigsdorf
A DTV, 52.000Kfz/24 h
A SVu7%
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U BAB A 111n6rdich der AS Henigsdorf
A DTV 55.000Kfz/24 h
A SVu9%
i B 96 sudlich der AS Birkenwerder
A DTV 15.000Kfz/24 h
A SVu5%

LA'\-D& N
FANCEERG Anlage 1 zur

StraBenverkehrsprognose 2030
des Landes Brandenburg

Streckenbelastung Zielkonzept VB/WB*, LS Region Ost

Zeichenerklarun a

Grenze Regionalbereich
Grenze Landkreise
O Bundesautobahn (BAB) - AS/ AD/ AK

EM Nr. Bundesautobahn
112  Nr. Bundesstrasse
5] Nr.Landesstrasse

Durchschnittliche Verkehrsstérken
an Werktagen [1.000 Kfz] und SV-Anteil [%]

=== Bundesautcbahn
javan SV [
2 <1.000 Kiz/Werktag
werden nicht dargestelit
m I‘Z v Landesstrasse

e @bzustufende Bundes- oder Landesstrasse

Kreisstrasse

Stand: April 2020

Abbildung21: Auszug der Anlage 1 Region Ost der Stral3enverkehrsprognose 2030 des Lan-
desbetriebs Strallenwesen Brandenburg (Qué84:

1.4 Aufgabenstellung

Mit der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung sollen die Belangérdeshutzes
fur die stadtebauliche Planung geklart werden. Zur Aufgabenstellung gehéren insbesondere

0 Ermittlung undBeurteilung de Verkehrslarrs
U  ErmittlungderAnforderungen an den baulich&challschutz

0 Vorschlage fur Begrindung und Festsetzurgen Larmschutz



ALB BerichtBIR 24.26101 P vom 24.01.2025 Seitel4von75

2 Rechtliche Grundlagen im Rahmen der Bauleitplanung
2.1 Anforderungen im Rahmen der Bauleitplanung

Nach 81 Abs. 6 Ziffer 1 BauGB6/ sind bei der Aufstellung der Bauleitplane insbesondere

die allgemeinen Anforderungen an gesunde Walma Arbeitsverhéltnisse zu berticksichti-

gen. Die Beurteilung des dazu gehdrenden Belanges Schallschutz erfolgt auf der Grundlage
von DIN 18005/35/und DIN 18005 Beiblattl /36/ unter Bertcksichtigung folgender Ge-
sichtspunkte:

U Nach 81 Abs. 6 Ziffer 7 BauGB sind bei der Bauleitplanung die Belange des Umwelt-
schutzes zu bertcksichtigen.

U Nach 850 BImSch@3/ist die Flachennutzung so vorzunehmen, dass schéadliche Um-
welteinwirkungen ua. auf die ausschliel3lich oder tiberwiegend dem Wohnen dienenden
Gebiete so weit wie moglich vermieden werden.

In DIN 18005 Beiblatt 1 sind fur Verkehrslarm sowie fir Industi@ewerbeund Freizeit-
larm sowie fir Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Anlagen @etiellel angege-
benen schalltechnischen Orientierungswerte angefihrt.

Nummer 4.1 von DINL80O05 Beiblattl fihrt dazu aus:

"Die schalltechnischen Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung sind Konkretisie-
rung fur in der Planung zu berlcksichtigende Ziele des Schallschutzes. Sie sind keine Richt
oder Grenzwerte im Sinne des Immissionsschutzrechts. Vorgaben hierzu&btha

BImSchG und 8 Abs.6 Baugesetzbuch (BauGB).

Die Orientierungswerte haben vorrangig Bedeutung fur die Planung von Neubaugebieten mit
schutzbedirftigen Nutzungen und fur die Neuplanung von Flachen, von denen Schallemissio-
nen ausgehen und auf vorhandene oder geplante schutzbedirftige Nutzungenrekdmirke

nen. Da die Orientierungswerte allgemein sowohl fur GroR3stadte als auch fur landliche Ge-
meinden gelten, kdnnen oOrtliche Gegebenheiten in bestimmten Fallen ein Abweichen von den
Orientierungswerten nach oben oder unten erfordern.

Die Orientierungswerte unterscheiden sich nach Zweck und Inhalt von immissionsschutz-
rechtlich festgelegten Werten wie etwa den Immissionsrichtwerten der Technischen Anleitung
zum Schutz gegen Larm (TA Larm); sie weichen zum Teil von diesen Werten ab."
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Tabellel: Schalltechnische Orientierungswerte nach 8005 Beiblatt 1

Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm sowie
Verkehrslarm? Gerausche von
vergleichbaren
Baugebiet offentlichen Anlagen
L L
dB dB
tags nachts tags nachts
reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS), 55 45 55 40
Wochenendhausgebiete, Ferienhausgebiete, Campingplatzgebie
Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 60 55 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
Dorfgebiete (M D),. Dorfliche Wohngebiete (MDW), Mischgebiete 60 50 60 5
(MI), Urbane Gebiete (M U)
Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
Sonstige Sondergebiete sowie Flachen fur den Gemeinbedarf, sq ) ) ) )
. o 45 bis 65 | 35 bis 65| 45 bis 65 | 35 bis 65
sie schutzbediirftig sind, je nach Nutzund&art
Industriegebiete (Gf) - - - -
? Die dargestellten Orientierungswerte gelten fur StraRen-, Schienen- und Schiffsverkehr. Abweichend davon schlagt die
WHO fir den Fluglarm zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele vor.
P Fir Krankenhé&user, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes Schutzniveau anzustreben.
¢ Fur Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.

Hinweise:

Die in Tabellel aufgefiihrten schalltechnischen Orientierungswerte (SOW) beziehen sich im Wesentlichen auf

die in der BauNVO aufgefiihrten Baugebiete.

Wahrend sich das hohe Schutzniveau fiir Krankenhauser, Kurgebiete und Pflegeanstalten vor allem aus der aus-
gelibten Nachtschldflutzung des sich dort aufhaltenden Personenkreises (kranke bzw. rekonvaleszente Men-
schen) ableiten lasst, ist fir Forschungsd Bildungseinrichtungen allenfalls tags ein hohes Schutzniveau anzu-
streben.

Gemal Nummer 4.2 der DINBOO5Beiblatt 1 ist ihre Einhaltung oder Unterschreitung wiinschenswert, um die

mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf ange-
messenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfillen.

Uber die Verwendung der Beurteilungspegel hinaus kann die Beriicksichtigung von Maximalpegeln hilfreich

bzw. notwendig sein.

Die Orientierungswerte sollten bereits auf den Rand der Bauflachen oder der Giberbaubaren Grundstiicksflachen
in den jeweiligen Baugebieten oder der Flachen sonstiger Nutzung bezogen werden. BeuAdZarien-
wohnbereichen gelten grundsatzlich die Origntigswerte des Zeitbereichs "tags".

Bei Beurteilungspegeln Gber 4B ist selbst bei nur teilweise gedffnetem Einfachfenster ungestorter Schlaf hau-

fig nicht mehr moglich.
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Alle in der DIN 18005 einschlief3lich Beiblatt 1 aufgefuhrten Pegel siteviertet und werden in dB angege-
ben.

Fur stadtebauliche Planungen (Bebauungsplane) bestehé&h keine rechtsverbindlichen
absoluten Grenzen fir Larmimmissionen. Ausnahmen bilden Bebauungspléne, deren Inhalte
in den Geltungsbereich der Verkehrslarmschutzverordnun@®(atschV/10/) fallen (z.B.
Ermoglichung eines Neubaus oder eines erheblichen baulichen Eingriffs von StralRen). Fur
diese Falle sind die Immissionsgrenzwerte vorgenannter Rechtsverordnung bindend. Bei
Uberschreitung sind LarmschutzmaRnahmen zwingend, die durch dgsaramgsrecht zu

regeln sind.

Die RechtmalRigkeit der konkreten planerischen Lésung kann ausschliel3lich nach den MaR3-
staben des Abwagungsgeboted (8bs.7 BauGB) sowie nach den zur Verfigung stehenden
Festsetzungsmaoglichkeiten $8auGB) beurteilt werden. Die Bauleitplanung hat demnach

die Aufgabe, unterschiedliche Interessen im Sinne unterschiedlicher Bodennutzungen im
Wege der Abwagung zu einem gerechten Ausgleich zu fihren. Grenzen bestehen lediglich bei
der Uberschreitung aeder rechtlicher Regelungen . wenn die GesundheiedBevolke-

rung gefahrdet ist). Ansonsten sind vom Grundsatz her alle Belange, auch die des Immissi-
onsschutzes, als gleich wichtig zu betrachten. Uber den Abwagungsspielraum gibt es keine
rechtsverbindlichen Regelungen.

Hilfsweisewerden bei Verkehrslarm als Obergrenze die Immissionsgrenzwerte (IGW) der
16.BImSchV herangezogen. Sofern mit dem Bebauungsplan nicht der Neubau einer
StraRe/eines Schienenwegs oder eine wesentliche Anderung bestehender Verkehrswege inten-
diert ist, ist dese Durchfihrungsverordnung zwar fir die Beurteilung der Verkehrsgerausch
immissionen im Bebauungsplanverfahren nicht unmittelbar anwendbar. Der Gesetzgeber hat
jedoch fur den Anwendungsfall der EmSchV in Form von Immissionsgrenzwerten (IGW

s. Tabelle2) die Grenze zwischen nicht schadlichen und schéadlichen Umwelteinwirkungen im
Sinne von 8 Abs. 1 BImSchG (hier: erhebliche Belastigungen durch Larm) quantifibiert.

IGW der 16.BImSchV gelten fur die Beurteilungszeitraume Tag voi®0®is 2200 Uhr und

Nacht von 2200 bis &:00 Uhr.

Tabelle2: Immissionsgrenzwerte gema®R &bs.1 der 16 BImSchV

Immissionsgrenzwerte®
Nr. [Nutzungsart ® IGW in dB(A)
Tag Nacht
1 |Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
2 |reine und allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiet¢ 59 49
3 |Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete und urbane Gebiete 64 54
4 |Gewerbegebiete 69 59

3§ 2 Absatz 2 der 16. BImSch\bie Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den

Festsetzungen in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplédnen festgesetzte Flachen fur Anlagen unc
sowie Anlagen und Gebiete, fur die keine Festsetzungen bestehen, sind nach Absatz 1, bauliche Anlagen im

AuBenbereich nach Absatz 1 Nr. 1, 3 und 4 entsprechend ihrer Schutzbedurftigkeit zu beurteilen."”

) § 2 Absatz 3 der 16. BImSch¥WVird die zu schiitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgetibt,
nur der Immissionsgrenzwert fur diesen Zeitraum anzuwenden."

Gemal Bischopink et. d¥4/ist zu beachten:

"Bei Werten von mehr als dB(A) tags und 6@B(A) nachts muss ernsthaft erwogen wer-
den, dass die absolute Schwelle der Zumutbarkeit (Gesundheitsgefahrdung) erreicht ist.
Gleichwohl kann bei einem Uberschreiten dieser Werte um allenfalls einige wenige dB(
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etwa eine Uberplanung bereits bestehender Wohnbebauzry neben einer stark befah-

renden Durchgangsstral3e oder Bahnstreiclkés Wohngebiet je nach den konkreten Umstan-

den des Einzelfalls noch als vertretbar erscheinen. Dies gilt namentlich dannzudrirm-

quelle hin ausreichend passiver Larmschutz gesichert ist und die Bebauung jedenfalls an den
ruckwartigen, im "Schallschatten” gelegenen Bereichen noch angemessenen Pegelwerten
ausgesetzt ist, die zumindest dort ein Wohnen und/oder Schlafen gengalle getffnetem
Fenster noch zul2sst. € Nicht vertretbar ers
chen Standorten auszuweisen, an denen sie rundum gesundheitsgefahrdendemggf.arm

auch von unterschiedlichen Emittenteausgesetzt ist, so daein vertretbares Wohnen und

Schlafen nur insgesamt hinter geschlossenen Fenstern maoglich ist.”

Die konkrete Festlegung von Pegelwerten als Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung ob-
liegt immer der Beurteilung des jeweiligen Einzelfalls. Allgemein giltige Schwellenwerte der
Gesundheitsgefahrdung lassen sich nicht aufstellen. Die in der vorliegaiddlitechnischen
Untersuchung verwendeten Ansatze fir die Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung von
70dB(A) tags und 6@B(A) nachts werden auch durch die Rechtsprechung géstiitzt

Ein obligatorisches Ziel der planerischen Lésung und etwaiger Larmschutzfestsetzungen
muss es sein, im Inneren von Wohngeb&uden eine zumutbare Wwh8&chlafruhe zu ge-
wabhrleisten. Dazu sind nach sachverstandiger AuffassuBg gemaf VDR719/41)) Innen-
pegel als Mittelungspegel je nach Gebietstyp von tags héchstens 30dB&GUr Wohn-
raume und von nachts hochstens 25 bidB&\) fur Schlafraume zu gewahrleisten.

Die Rechtsprechung urteilt zum Zielwert fur die Nachtzeit:

"Mit verkehrslarmbedingten Schlafstérungen ist dann nicht zu rechnen, wenn ein Pegel von
30dB(A) nicht tiberschritten wird®

Die 0. g. Pegel sollen (zumindest in einigen Aufenthaltsraumen der Wohnungen) auch bei
teilgedffnetem (gekipptem) Fenster eingehalten werden. Damit werden tagsuber eine weitge-
hend stérungsfreie Kommunikation im Innenbereich und nachts ein weitgehendshigias
Schlafen einschlief3lich einer nutzerunabhangigen Luftung erméglicht. Dartber hinaus ist die
Maglichkeit des Wohnens bei teilgetffnetem Fenster grundséatzlich als Erwartungshaltung an-
zusehen und auch hochstrichterlich als solches anefkannt

Fur baulich mit dem Wohnen verbundene AulRenwohnbereiche (z. B. Balkone, Loggien), aber
bspw. auch fur die in DIN8005 Beiblatt 1 aufgefiihrten Kleingartemd Parkanlagen sowie
sonstige schutzwurdige Freiflachen (z. B. von Kitas und von schulischen Rafesgnst ein
ausreichender Larmschutz zu gewahrleisten.

Zu beachten ist, dass der Gesetzgeber normkonkretisierende Vorschsgfierfiir Gewer-

beldarm die TALArm/12/) erlassen hat, mit denen er Immissionsrichtwerte festgelegt hat, de-
nen ein héheres Gewicht beizumessen ist als den schalltechnischen Orientierungswerten von
DIN 18005 Beiblatt 1. Beiidsen Vorschriften handelt es sich allerdings um anlagenbezogene
Regelwerke. Sie gelten damit flr heranriickende Wohnbebauung nicht unmittelbar. Das auf
die Anlagen bezogene Schutzniveau wird jedoch vorsorglich auf die Wohnnutzung
"gespiegelt".

2 BVerwG: Urt. v. 8.09.20044 B 42.04
3 BVerwG, Beschl. v. 17.05.19954 NB 30.94
4 BVerwG: Beschl. v. 21.09.20064 C 4.05
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Den o0.g. Vorschriften kommt zudem im Bebauungsplanverfahren eine Bindungswirkung zu.
Bezuglich der Bindungswirkung immissionsschutzrechtlicher Regelungen in der Bauleitpla-
nung wird auch auf Art. 20 Il G&/ und die Bindung insbesondere auch der Gerichte an Ge-
setze und Recht verwiesen. Darin sind alle allgemeinverbindlichen Rechtsno8men i.
Bundesverwaltungsgerichts (BVerwG) eingeschlossen also auch uallevordie sog. norm-
konkretisierenden Verwaltungsvorschriften.

In Bezug auf den Larmschutz konnen gem@&®3®€s.1 Nr. 24 BauGB festgesetzt werden:
U die von der Bebauung freizuhaltenden Schutzflachen und ihre Nutzung (Teilsatz 1),

U die Flachen fur besondere Anlagen und Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Um-
welteinwirkungen im Sinne des BImSchG (Teilsatz 2) sowie

U die zum Schutz vor solchen Einwirkungen oder zur Vermeidung oder Minderung solcher
Einwirkungen zu treffenden baulichen und sonstigen technischen Vorkehrungen, ein-
schlief3lich von Mal3Bnahmen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Gerausche, wolbdie Vorgaben des Immissionsschutzrechts unberthrt bleiben
(Teilsatz 3).

Die Teilsatze 2 und 3 nehmen direkt Bezug auf das Immissionsschutzrecht. Ihre Anwendung
ist daran geknipft, dass sie d&chutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des
Bundesimmissionsschutzgesetzesim Ziel haben mussen.

Unter Anlagen und Vorkehrungen fallen emisstamsd immissionshemmende Malinahmen
des aktiven oder passiven ImmissionsschutzeB. (zarmschutzwande unevélle, Anord-

nung der Aufenthaltsrdume, schallddmmende Eigenschaften der Aul3enbauteile, Anordnung
von Nebengebauden, Laubengangen usw.).

2.2 Prufkaskade im Rahmen der Abwagung

Wenn durch die Planung Larmkonflikte hervorgerufen werden oder eine bestehende Konflikt-
lage Uberplant wird, sind im Rahmen der Abwagung MalRnahmen zur Lésung oder Minimie-
rung der Problematik zu prifeBntsprechend der Prioritat der Ma3nahmendenfolgende
Prufschritte im Sinne einer Prufkaskastapfohlen

1. Trennungsgrundsatz

2. aktive und stadtebaulichieArmschutzral3nahmen
3. passiveLarmschutzraRnahmen

2.2.1 Trennungsgrundsatz

Zur Umsetzung des Trennungsgrundsatzes sind im Bebauungsplan folgende Regelungsmég-
lichkeiten denkbar:

U geeignetéAnordnung der Baugebiete zueinander

U Festsetzung von Baugrenzen/Baulinien mit ausreichendem Abstand zur Larmquelle
U Festsetzung von Flachen, die von einer Bebauung freizuhalten sind

U Gliederung von Baugebieten nach Stérgrad

U Festsetzung von Emissionskontingenten fir Gewenbeé Industriegebiete

Aus stadtebaulichen Griinden ist eine raumliche Trennung zwischen Schallemittenten und ge-
planten schutzbedurftigen Nutzungen oft nicht mdglich. Gerade in innerstadtischen Bereichen
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uberwiegt haufig das 6ffentliche Interesse an der Neuausweisung oder Nachverdichtung von
Baugebieten, ohne dass die Einhaltung ausreichender Abstédnde mdglich ist.

2.2.2 Aktive und stadtebaulicheLarmschutzmaflRnahmen

Aktive LarmschutzmalRnahmen sind solche, die die Emissionen unmittelbar (an der Schall-
quelle) oder mittelbar (auf dem Schallausbreitungsweg, jedoch noch in mittelbarer Nahe zur
Schallquelle) minderrZu den &tiven Larmschutzmalinahmesédhlen bspwlarmmindernde
Fahrbahndeckschichtebédrmschutzwande odewalle.

In der Arbeitshilfe Bebauungsplanung Brandenburg?Z®2d folgendd-estsetzungsbeispeel
angefuhriDie entsprechenden Musterfestsetzungen sind im Folgenden fett gedruckt.)

"Auf der Flache ABC...A ist ein Larmschutzwall mit einer H6he von mindestens 18,5
uber der festgesetzten Hohe der Planstral3e 1 anzulegen.

Die Flache ABCD...A ist als Schutzflache fiir das angrenzende allgemeine Wohngebiet von
der Bebauung freizuhalten (und mit einer Erdaufschittung von 3rbHOhe, gemessen
Uber der festgesetzten Hohe der PlanstralRe 1, zu versehen) und zu bepflanzen.”

Geschwindigkeitsbeschrankungen und andere stral3enverkehrsbehordliche Mal3naBmen (z.
Durchfahrverbote fiir Lkw) zahlen dabei nicht zu den nadh BImSchG gebotenen aktiven
Larmschutzmal3nahmen. Sie kénnen auch nicht Gegenstand von Festsetzungen im Bebau-
ungsplan sein.

Zu den stadtebaulichen Larmschutzmal3hahmen zahlen im Wesentlichen:
0 raumliche Bundelung von lauten Schallquellen nach @Geamdsatz "Larm zu Larm"

U Realisierundarmrobuste stadtebaulicheStrukturenmit demzZiel der Schaffung larmab-
gewandte ausreichend ruhiger Fassadénjeden Bebauungsteil/jede Wohnung und
ruhige AuRenwohnbereiche

Fur die Sicherung larmrobuster stadtebaulicher Strukturen stehen im Bebauungsplan insbe-
sondere folgende Instrumente zur Verfigung:

U0 Regelungen zur Stellung der Baukorper

U Festsetzung zur Gebaudehothe als Mindestmal} oder als zwingende Gebaudehthe mit dem

Ziel einer Staffelung der baulichen Anlagen
U ggf. Regelungen zur zeitlichen Abfolge der Vorhabenrealisierung
2.2.3 Passive Larmschutzmalinahmen
2.2.3.1 Vorbemerkungen

Bei Verkehrslarm wird wie bei den anderen Larmarten auiather Beurteilungspegel aul3en
vor dem Fenster ermittelt. In Deutschland bestehen fur den von vorhandenen Stral3en und
Schienenwegen ausgehenden Verkehrslarm jedoch keine Immissionsgrenzwerteroster Im
sionsrichtwerte.

Der Verkehrslarm geniel3t damit rechtlich eine Privilegierung. Wegen der Notwendigkeit der
Existenz von 6ffentlichen Verkehrswegen ist die Akzeptanz von Verkehrslarm bei der Bevol-
kerung wesentlich hoher als bei den anderen Larmarten. Diese Akzeptansmtinahsatz-

lich im Fall der Nutzung eines eigenkmaftfahrzeugs
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Im Unterschied zurAnlagenbrm von bspw. Gewerbebetrieben oder Spord Freizeinla-

gen gibt es beim Verkehrslarm keinen Verursacher, gegen den wegen zu hoher Larmbelastung
unmittelbar geklagt werden konnte. Die Zuordnung von Gerauschereignissen zum Larmverur-
sacher wird dadurch nahezu unmaéglich. Bei Verkehrslarm kann daher in Bézlag aliel

des Larmschutzgwinzipiell auf die Einhaltung eines angemessenen Innenpegels in den
schutzbedirftigen Raumen durch die indirekte Regelung zur Errichtung danbsuiele

abgestellt werden ("Innenpegellésung"”).

2.2.3.2 Passive LarmschutzmalRnahmen béYerkehrslarm

Im Hinblick auf Festsetzungen zum passiven Larmschutz im Bebauungspanter Be-
ricksichtigung deArbeitshilfe Bebauungsplanung Brandenburg2a3/ die im Folgenden
beschriebenen Malinahmen bei Verkehrshédglich

Grundrisgestaltunandim Hinblick auf Schallschutz und Beliiftung gleichwertige MaRnah-
men bautechnischer Afbesondere Fensterkonstruktionen und bauliche MalRnahmen gleicher

Wirkung)
Mit einer larmoptimierten/larmgeschitzten Grundrissgestaltung wird fur eine bestimmte An-

zahl von Aufenthaltsraumen einer Wohnung die Mdglichkeit ausreichender Frischluftzufuhr
uber teilgetffnete Fenster in einer "leisen” Fassade gewahrleistet.

Die Arbeitshilfe fihrt dazu aus

"An der riickwartigen Auf3enwand einer geschlossenen Bebauung ist die Larmbelastung um
bis zu 15 dB und bei einer offenen Bebauung immer noch um etwa 5 dB geringer als an der
larmzugewandten Seite. Insbesondere bei glinstiger Ausrichtung zu den Himmetggichtun
sollten ruhebedirftige Wokhnnd Schlafraume daher zur larmabgewandten Gebaudeseite an-
geordnet werden. Dies kann durch folgende Festsetzung erreicht werden:

Zum Schutz vor Larm und Luftschadstoffen muss entlang der Hauptstral3e (auf der Flache
ABCD...A) mindestens ein Aufenthaltsraum von Wohnungen, bei Wohnungen mit mehr als
zwei Aufenthaltsrdumen mussen mindestens zwei Aufenthaltsraume mit den notwendigen
Fendern zu der von der Hauptstral3e abgewandten Gebaudeseite orientiert sein.

Derartige Auflagen zur Grundrissgestaltung sind jedoch nicht sinnvoll, wenn sich aufgrund
zusatzlicher Larmquellen oder durch diffusen Larmeintrag nur geringe Pegelunterschiede
zwischen beiden Fassadenseiten ergeben und/oder die Orientierungswerte d80DEN

auch auf der ruhigen Gebaudeseite deutlich tGberschritten werden. Siedi®d auch nicht
sinnvoll bei sehr kleinen Wohnungen, Ubernachtungsraumen in Wohnheimen und Beherber-
gungsbetrieben sowie an Blockecken, wo entsprechende Grundrisslosungenisosetz-

bar sind oder einen unangemessen hohen Erschliefungsaufwand erfordern.

Fur den Fall, dass die angestrebte Grundrissgestaltung fir bestimmte l[&rmexponierte Woh-
nungen nicht sinnvoll ist oder als Mal3hahme nicht ausreicht, kommt die Festsetzung schall-
gedammiter Lufter fur Schlafraunoeler im Hinblick auf Schallschutz und Beltftung gleich-
wertiger Malinahmen bautechnischer Art in Betracht. Neben speziellen Schallschutzfenstern,
die durch eine Kippbegrenzung und schallabsorbierende Laibungen sowohl einen erhdéhten
Schallschutz als auch eiaesreichende Frischluftzufuhr gewahrleistergrden vor allem
Doppelfassaden (B. Prallscheiben, dh., vor die zu schitzenden Fenster mit geringem Ab-
stand montierte feststehende Glasscheiben, oder Vorhangfassaden) und verglaste Vorbauten
(z.B. Loggien, Wintergarten) als geeignete bauliche SchallschutzmalRnahmen angesehen.
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Bei Wohnungen mit Fenstern zur é StraCe, die
stralRenabgewandten Gebéaudeseite verfiigen, sind die luftungstechnischen Anforderungen

fur die schutzwirdigen Raume durch den Einsatz von schallgedammten Liftern in allen
BerdchenmitNachtBe ur t ei | u BOQAd8(A)ezyberiaksickligen oder es miissen im

Hinblick auf Schallschutz und Beluftung gleichwertige MaRnahmen bautechnischer Art
durchgefiihrt werden. Gleiches gilt fir Ubernachtungsraume in Beherbergungsbetrieben.

Wenn auch vor dem vom Verkehrslarm am wenigsten betroffenen offenbaren Fenster der be-
rechnete NachBeurteilungspegel 50B(A) Ubersteigt, werden auch auf stralRenabgewandten
Seiten mechanische Luftungsanlagen oder gleichwertige Ma3nahmen zu fordérn sein.

Als im Hinblick auf Schallschutz und Beliftung gleichwertige Mal3hahmen bautechnischer
Art kommeninsbesondere fur Aufenthaltsraume in Wohnungmm"besondere Fensterkon-
struktionen” und "bauliche MaRnahmen gleicher Wirkung an Auf3enbauteilen" in Betracht.

Besondere Fensterkonstruktion@nB. das sog. HafenCitifenster) stellen im Prinzip ein
akustisch fur den Kippzustand optimiertes Kastenfenster dar. Die Schalleintrittsflache ist da-
bei moglichst klein und der Schall soll beim Fensterdurchgang einen mdglichst langen Weg
zurlUcklegen, auf deihm durch Schallabsorber zusatzlich Energie entzogen wird.

Zur Erreichung hoherer Schallpegeldifferenzen bei gleichzeitiger Luftungsmoglikbkeit
men noch andere baulitbchnische Losungen in Betracbiese werden als "bauliche Mal3-
nahmen gleicher Wirkung" bezeichnBaizu zahlemMalinahmen, die zur Erhdéhung der
Schalldammung des AuRenbauteils bei gekipptem Fenster zusétzlich tectinlsche L6-
sungen vorseheBeispiele fir éese Losungen sind

U vorgelagerte verglaste Vorbauten/Loggien, in deren auf3erer Hulle sich 6ffenbare Ele-
mente oder Luftungsschlitze befinden,

0 Prallscheiben oder Vorhangfassaden,
U vorgesetzte Laden,

U baulich geschlossene Laubengange, in deren auf3erer Hiille sich 6ffenbare Elemente oder
Laftungsschlitze befinden,

0 Loggien mit Anordnung offenbarer Elemente in der larmabgewandten Seite und ggf. teil-
weise bauliche Schliel3ung der Loggia.

Die Arbeitshilfeempfiehlt weiterhin:

"Die folgende Festsetzung von Zielwerten ist nur bei Vorliegen eines differenzierten Larmgut-
achtens zu empfehlen. Dabei ist die Innenpegellésung nur anzuwenden, wenn aruthealle

ren MalRnahmen des aktivBehallschutzes, der Grundrissorientierung und sonstiger bauli-
cher Varianten als untauglich erwiesen haben:

Entl ang der é StraCe sind die AuCenbauteile
auszubilden, dass folgende Innenraumlarmpegel nicht tiberschritten werden:

- in Raumen, die auch zum Schlafen genutzt werden, nachts (22:6M0 Uhr) bei teil-
getffnetem Fenster 30 dB(A),

- in Wohn- und Arbeitsraumen tags (6:0022:00 Uhr) 30-3 5 dB( A) ¢é"
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Larmschutz von wohnungszugehorigen AuRenwohnbereichen

Die Arbeitshilfe Bebauungsplanung fihrt dazu im Zusammenhang mit dem Beispiel "An eine
stark befahrene Stral3e heranrtickende Wohnbebauung" aus:

"Um wahrend des Tagzeitraums auch aufRerhalb der Gebaude eine angemessene Nutzung von
wohnungszugehdrigen Aulienwohnbereichen wie Balkonen, Loggien und Terrassen zu ermdg-
lichen, sind bei hohen Larmbelastungen zusétzliche Schutzauflagen zu empfehlen.rDies kan
durch folgende Festsetzung erreicht werden:

Zum Schutz vor Larm sind AulRenwohnbereiche von Wohnungen entlang der Haupt
stral3e/auf der Flache ABCD...A/ nur in baulich geschlossener Ausfiihrung (zum Beispiel
als verglaste Loggia oder verglaster Balkon) zulassig. Bei Wohnungen mit mehreren
AulRenwohnbereichen muss mindestens ein Au3enwohnbereich diese Anforderung erfullen
oder zur straRenabgewandten Gebaudeseite orientiert sein.

Damit bleiben Balkone und Loggien auch auf der der larmbelasteten Stral3e zugewandten
Seite grundsatzlich méglich. Die Forderung einer baulich geschlossenen Ausfihrung schlief3t
nicht aus, dass eine Offnung der auReren baulichen HilB: (rch verschiebbare Glas
elemente) durch den Nutzer ermdglicht wird. Festsetzungen zum Schutz der AuRenwohnberei-
che werden ab einer Uberschreitung der Orientierungswerte fiir GE notwendig. Nur passiver
Schallschutz ist dann nicht mehr ausreiché&de Vernachlassigung d&chutzes der
AulRenwohnbereiche kann einen Abwagungsfehler darstellen.”

Hinweise:

Die schalltechnischen Orientierungswerte Tag/Nacht gemalf Beiblatt 1 zLBD0%1 betragen fir Gewerbege-

biete und Verkehrslarm 65/55 dB(A). Rechtlich bestehwfiinnungszugehorige Aulenwohnbereiche (AWB)

grundsatzlicmur ein Schutzanspruch fir die Tagzeit. Dies bedeutet, dass bei Beurteilungspegeln Tag
> 65dB(A) MalRnahmen festgesetzt werden sollen

Baulicher Schallschutz bei geschlossenen AufRenbauteilen
8§ 3 derBrandenburgischeBauordnungdBbgBO/15)) legt fest

"Anlagen sind so anzuordnen, zu errichten, zu andernngtand zu halten, dass die 6ffentli-
che Sicherheit und Ordnung, insbesondere Leben, Gesundheit und die nattrlichen Lebens-
grundlagen, nicht gefahrdet werden; dabei sind die Grundanforderungen an Bauwerke ge-
mafd Anhang | der Verordnung (EU) Nr. 305/2011 aiitdesichtigen.

Gemal 8.5Abs 2BbgBOmussen Gebaudsnen ihrer Nutzung entsprechenden Schall-
schutz haben.

Gemal ®6 Abs.1BbgBOistu.a.die"Ei nhal t ung der Anforderunger
s ¢ hut z naheratMalBghbe deWerordnungaufgrund § 86 Absatzr&achzuweisen (bau-
technische Nachweise); dies gilt nicht fur genehmigungsfreie Bauvorkaben

Gemalg 86a Abs.1 BbgBOkonnendie 0. g.Anforderungen nach 8 durch erforderliche
Technische Baubestimmung€rrB) konkretisiertwerden Nach8 85aAbs. 5 macht és Deut-

sche Institut fur Bautechnik die Technischen Baubestimmungen (TB) nach Absatz 1 als Ver-
waltungsvorschrift (VV) bekannt. Die nach Satz 1 bekannt gemachte VV gilt als VV des Lan-
des Brandenburg, soweit die oberste Bauaufsichtsbehorde keine abwelMkanmdamts-

blatt fur Brandenburg bekannt macht. Die Fundstelle der Bekanntmachung der Verwaltungs-
vorschrift nach Satz 1 wird im Amtsblatt fur Brandenburgdmnt gemacht.
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Auf der Grundlage derW TB BB /14/i. V. m. der MusteiVerwaltungsvorschrift Technische
Baubestimmungef#2/wurden die NornenteileDIN 41091:201801/33/und

DIN 41092:201801/34/bauaufsichtlicreingefuihrt Danachst fur schutzbedurftige Raume

der notwendige bauliche Schallschutz zu gewahrleisten. Die Norm regelt die Anforderungen
an den baulichen Schallschutzauder Auf3enbauteile.

Ein Nachweis der Luftschalldammung von Aul3enbauteilegeistald og. MVV TB erforder-
lich, wenn

a) der Bebauungsplan festsetzt, dass Vorkehrungen zum Schutz vor Au3enlarm am Ge-
baude zu treffen sind (8&bsatz 1 Nummer 24 BauGB) oder

b) der "mal3gebliche AuRenlarmpegel” (Abschnitt 4.4.5 der DIN 4€t201801) auch nach
den vorgesehenen MalRnahmen zur Larmminderung gleich oder hoher ist als

1 61 dB(A) bei Aufenthaltsraumen in Wohnungen, Ubernachtungsraumen, Unterrichts-
raumen und ahnlichen Raumen sowie bei Bettenrdumen in Krankenh&usern und
Sanatorien

1 66 dB(A) bei Buroraumen

Abweichend zuMVV TB laufende Nummer A 5.2.1 Anlage A 5.2/2 gilt fur die
DIN 41092:201801 nachfolgende Mal3gabe gema®68 Abs 2 BbgBO:

Zu DIN 41092

1 Zu Abschnitt 4.4.5.3
Eine Minderung des Beurteilungspegels fur Schigagkehr gemaly Abschnitt 4.4.5.3,
Absatz 3jst mit der Bauaufsichtsbehdrde abzustimnteforderlichenfalls ist eine gut-
achterliche Stellungnahme eines Sachverstandigen einzuholen.

2 Die informativen Anhénge B, C und D sind nicht anzuwenden.

Ein schutzbedurftigeRaum ist eirfgegen Gerausche zu schiitzender Aufenthaltsraum®
Schutzbedurftige Raume sindi. (s.DIN 41091:201801, 3.16 Anmerkung 1):

U  Wohnrdume einschlief3lich Wohndielen, Wohnkichen

U Schlafraume, einschlieRlich Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten

U Bettenrdume in Krankenhausern und Sanatorien

U Unterrichtsrdume in Schulen, Hochschulen und &hnlichen Einrichtungen

U Bdroraume

U Praxisrdume, Sitzungsraume und &hnliche Arbeitsraume.

Nicht zu den Aufenthaltsraumen z&hlen bspw. sonstige Kiichen, Bader und Hausarbeitsraume.

In schalltechnischen Untersuchungen fir Bebauungspiadel.a. auchErmittlungenzum
baulichen Schallschuturchzufihren. Damit soll @&. festgestellt werden, mit welchAn-
forderungen an den baulichen Schallsclygmal der jeweils aktuell bauaufsichtlich einge-
fuhrten Norm DIN4109 ein Bauherr fir Bauvorhaben im Plangebiet rechnen muss. Dazu
zahlt auch, ob durch die passive LarmschutzmalRnahme "baulicher Schallschutz" gesunde
Wohn und Arbeitsverhaltnisse grundséthl sichergestellt werden kdnnen. Die Ergebnisse
sind in die Abwéagung einzustelleBei Notwendigkeit sind Festsetzungen zu treffen.
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Die Arbeitshilfe Bebauungsplanung Brandenburg2@irt dazu aus

"Die zu erwartenden Larmbelastungen missen vielmehr bereits im Rahmen der Bebauungs-
planung geklart werden. Ist dies erfolgt, kann unter Zugrundelegung der angestrebten Ziel-
werte die Wirkung einer baulichen LarmschutzmalRnahme als Eigenart der baulichga Anla
festgesetzt werden. Dabei ist die Festsetzung von Schallschutzfenstebestinemten
Schallschutzklasse allein oft unzureichend, da auch die tGbrigen Aul3enbauteile Schall tber-
tragen und bei hoher LArmbelastung entsprechend gedammt sein missen.end&olpwvei
Festsetzungsbeispiele, die sich auf die 2018 neu gefasste und eingefuhtid 201801
beziehen:

Beispiel 1

" Zum Schutz vor Schienenverkehrslarm/Stral3enverkehrslarm missen bei Errichtung,
Anderung oder Nutzungsanderung von baulichen Anlagen die AuRenbauteile schutzbe-
durftiger Aufenthaltsrdume der Gebaude im Geltungsbereich des Bebauungsplans ein be-
wertetes GesarBauschallddmmMal (Rw,ged aufweisen, das nach folgender Gleichung
gemal’ DIN41091:201801 zu ermitteln ist:

R'w, ges= LaT Kraumart

mit La = maf3geblicher Aul3enlarmpegel

mit Kraumart = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen
= 35 dB fiir Buroraume und Ahnliches.

Die Ermittlung des maf3geblichen AuRenlarmpegelsdrfolgt hierbei entsprechend Ab-
schnitt 4.4.5.3 gemal3 DIN 4162:201801.

Dabei sind die luftungstechnischen Anforderungen fur die Aufenthaltsraume durch den
Einsatz von schallgeddmmten Luftern in allen Bereichen mit nachtlichen Beurteilungs
pegeln >50B(A) zu bertcksichtigen.

Der Nachweis der Erfullung der Anforderungen ist im Baugenehmigungsverfahren zu er-
bringen. Dabei sind im Schallschutznachweis insbesondere die nach DIN 41201801
geforderten Sicherheitsbeiwerte zwingend zu beachten.

Die zugrunde zu legenden maf3geblichen AuRenlarmpeggl $ind aus den ermittelten Be-
urteilungspegeln des Schallgutachtens XY vom xxxxxx abzuleiten, welches Bestandteil
der Satzungsunterlagen ist.

Von diesen Werten kann abgewichen werden, wenn nachgewiesen wird, dass die im Schall-
gutachten zugrunde gelegten Ausgangsdaten nicht mehr zutreffend 'sind.

Beispiel 2

" Zum Schutz voNerkehrslarm missen bei Errichtung, Anderung oder Nutzungsanderung
baulicher Anlagen die AuRenbauteile schutzbedurftiger Aufenthaltsrdume der Gebaude im
Sondergebiet "XY", bewertete Gesamtbauschalldanvialie (Rw.ge9 aufweisen. Die nach

der Norm DIN41091: 2018 Schallschutz im Hochbai Teil 1: "Mindestanforderungen”

und Teil 2: "Rechnerische Nachweise" zu berechnen sind mit der Gleichung

R'w,ges= LaT Kraumart
mit La = maldgeblicher Auf3enlarmpegel

Mit Kraumart = 35 dB fiir Biroraume und &hnliche Raume
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Der Nachweis der Erfullung dieser Anforderungen ist im Baugenehmigungsverfahren un-
ter Anwendung der Regelungen der DIN 41-292018 Schallschutz im Hochbal Teil 2:
"Rechnerische Nachweise" zu erbringen. Dabei sind im Schallschutznachweis insbeson-
dere de Korrektur der Verhaltnisse Raurfrassadenflache zu Raussrundflache sowie die
nach DIN 4109 geforderten Sicherheitsbeiwerte zu beachten.

Folgende malR3gebliche AuRenlarmpegel sind maximal an den einzelnen Bauteilen zu er-
warten:

A - B, maximal X dB(A)
B - C, maximal Y dB(A)
C-D &

Die Festsetzung kann um eine Offnungsklausel wie folgt erganzt werden:

" Es kbnnen Ausnahmen von den getroffenen Festsetzungen zugelassen werden, wenn im
Baugenehmigungsverfahren nachgewiesen wird, dass geringere Schalld&faifde ausrei-
chend sind."

2.2.3.3 Passive Larmschutzmalinahmen bei GewerbeSport- und Freizeitlarm

Mogliche Regelungen zum Schutz vor zu hohem Gewge8port oder Freizeitlarm (dh. bei
Uberschreitung der jeweils zutreffenden Immissionsrichtwerte) sind

i

Festsetzung zur Ausfihrung aller Fenster in Festverglasung und/oder zur Zulassigkeit
von Fenstern ausschlief3lich nicht schutzbedurftiger Raunie Bad, Flur, Abstellraum)

in den von potenziellen Immissionsrichtwelberschreitungen betroffenen Fassaden
schnitten und damit Wegfall maf3geblicher Immissionsorte

Festsetzung eines geschlossenen (nicht 6ffenbaren) Laubengangs, so dass sich der mal3-
gebliche Immissionsort innerhalb des Laubengangs befindet und durch dessen schallab-
schirmende Wirkung eine Einhaltung der Immissionsrichtwerte an allen potenziell maf3-
geblidhen Immissionsorten gewéhrleistet wird oder

bauliche MalRnahmen gleicher Wirkury B. Prallscheiben oder Vorhangfassaden mit
jeweils mehr als 0,50 Abstand zu den Fenstern von Aufenthaltsraumen oder schall-
schutzoptimierte Loggia mit teilweise geschosshohen Elementen auf der Bristung,
Gebéaudevorspringe bei seitlicher Einwirkung etc.), bei denen ein vergleichbares Funkti-
onsprinzip wie beim Laubengang zum Tragen kommt. Unabh&ngig vom Nutzerverhalten
wird abgesichert, dass die schallabschirmende Wirkung der Ma3nahme ausreicht, um die
entspechenden Immissionsrichtwerte am maf3geblichen Innonissrt (der sich zwi-

schen dem Fenster des Aufenthalisrs und der "Malinahme" befindet) einzuhalten.

In der Arbeitshilfe Bebauungsplanung Brandenbwirgl dazu ausgefihrt:

"Im Einzelfall kbnnen passive Schallschutzmalinahmen aufgenommen werden, die sicherstel-
len, dass gegenltber dem angrenzenden Gewerbegebiet kein Immissionsort im Sinne der
TAL&rm entsteht:

Zum Schutz vor Larm sind in Wohnungen entlang der Linie AB Fenster und Luftungsoff-
nungen von schutzbedurftigen Aufenthaltsrdumen nicht zuléassig. Dies gilt nicht fur Be-
lichtungsoffnungen mit einer Festverglasung.
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2.3 Umgebungslarmrichtlinie und Larmaktionsplanung

Das UmwekBundesamt (UBA) gibt folgende Empfehlungen zu Auslésekriterien fir die
Larmaktionsplanung gema&is-Umgebungslarmrichtlinie/l/, EGULR):

0  Vermeidung gesundheitlicher Beeintrachtigungen (Zeitraum: kurzfrisg)B(A) tags
und55dB(A) nachts

U  Vermeidung erheblicher Belastigungen (Zeitraum: mittelfris6§)dB(A) tags und
45dB(A) nachts

0 Vermeidung von Beeintrachtigungen (Zeitraum: langfris&@)dB(A) tags und
40dB(A) nachts

Die 34.BImSchV/11/konkretisiert die Anforderungen an Larmkarten naélY&des
BImSchG. Abweichend von der Einteilung der Tageszeiten gemaBLE egt die
34.BImSchV folgende Zeiten fir die Ermittlung der Larmindizes fest:

U Lpay 12 Stunden (von 6:00 bis 18:00 Uhr)
U Levenng 4 Stunden (von 18:00 bis 22:00 Uhr)
U Lnight 8 Stunden (von 22:00 bis 6:00 Uhr)

Die Berechnungsverfahren fur die unterschiedlichen Larmarten zur Ermittlunggleréom
indizes wurden zuletzt im Dezember 2018 durch Bekanntmachung im Bundesanzeiger kon-
kretisiert/18/. Fur Stralenund Schienenlarm handelt es sich dabei um die Berechnungsme-
thode fir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (Stral3en, Schienenwege, Industrie
und Gewerbé BUB).

Hinweise:

Die Larmindizes unterscheiden sich prinzipiell von den in der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung er-
mittelten Beurteilungspegeln-Lfir Tag (600 bis 2200 Uhr) und L Nacht (2200 bis 0600 Uhr).

Der Larmaktionsplan widerspiegelt zudem die Bestandssituation (d. h. die prognostische Verkehrsentwicklung
bleibt unberiicksichtigt) mit vergleichsweise geringem Detaillierungsgrad. Gegenstand schalltechnischer Unter-
suchungen in Bebauungsplanverfahren siagegen zukinftige Situationen mit hohem Detaillierungsgrad und
entsprechenden Ausgangswerten fir die Verkehrsmengen. Ein direkter Vergleich der Beurteilungspegel der vor-
liegenden Untersuchung mit den Schwellenwerten der Larmaktionsplanung ist dahdrgrofiem Vorbehalten
moglich. Die Mdglichkeit eines Vergleichs setzte zudem zumindest voraus, dass die Ausgangswerte der Ver-
kehrslarmberechnungen (Durchschnittliche Tégliche Verkehrsstéarken und Zuganzahlen) gleich waren. Geman
146/ gilt:

"Insgesamt kann festgestellt werden, dass ohne pauschalisierende Zuschléage in nicht zu vertretenden Grof3en-
ordnungen keinexakte Aussage zu den maRRgeblichen AuRenlarmpegeln aus den Ergebnissen der Larmkartie-
rung zu treffen ist. Die Larmkarten kdnnen zwar zur Beurteilung einer allgemeinen Situation ("laut oder leise")
herangezogen werden, fur die tatsdchliche Bestimmung detusdn malgeblichen AuRenlarmpegels zur Be-
stimmung des baulichen Schallschutzes sind diese jedoch nur bedingt geeignet."

Die Strategische Larmkarte 2DdesLandesamts fir UmweBrandenburgusschliel3lich flr
denStraRenlarngs. Abbildung 22) weist im Bereich des Plangebiets im4Hohetber Grund
folgende Pegdiir die Larmindices aus:

U Larmindex loen Werte< 55dB(A)
0  Larmindex Lnignt Wertevon45bis49dB(A) in Teilbereichen

Die Strategische Larmkarte 20@8sEisenbahrBundesamteausschlief3lich fur defchie-
nerdarm (s. Abbildung 23) weist im Bereich des Plangebiets im4H6he tber Grund fol-
gende Pegel fur die Larmindices aus:
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U Larmindex lpen Werte< 55dB(A)
U Larmindex Lnight Werte <45 dB(A)

Werden Gebiete, die auch dem Wohnen dienen sollen, in Bereichen geplant, die bereits hohen
Gerauschimmissionen ausgesetzt sind, strebt die Larmaktionsplanung eine Bewaltigung des
Larmkonfliktes durch die Integration aktiver MaRnahmen in das Planverfamremanega-

tive Auswirkungen des Verkehrslarms auf die Wolnmd Aufenthaltsqualitat zu vermeiden,

bzw. weitgehend zu vermindern.

Der Larmaktionsplan wirkt inRahmender Bauleitplanung nicht bindend. Er ist jedoch im
Rahmen der Abwagung zu bertcksichtigen.
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Abbildung22: Strategische LarmkartgtraRen (Quellg19)); Bild oberfunten Larmindex
Loen/Lnight; ungefahre Lage des Plangebiets dwdhwarzgestrichelte inie

markien)
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3 Beurteilungs- und Berechnungsgrundlagen furKfz - und Schienenver-
kehrslarm

3.1 Beurteilungsgrundlagen

Die fur die Ermittlung und Bewertung degrkehrslarms heranzuziehenden rechtlichen und
technischen Grundlagen werden im Folgenden dargestellt.

Grundlage fir die Durchfiihrung von Larmschutzmal3nahimeén Bau oder der wesentlichen
Anderung offentlicher StraBemd Schienenwegde der Baulast des Bundes sind die48§

42 BImSchG iV. m. der gemaf 43 BImSchG erlassenen Verkehrslarmschutzverordnung
(16.BImSchV) und den Verkehrslarmschutzrichtlinien 1997 (VLarmSgRR30/). In der
16.BImSchV sind die Larmschutz auslésenden Kriterien geregelt, wie die Definition des er-
heblichen baulichen Eingriffs als Ursache fiir die "wesentliche Anderung", die zu beachten-
den Immissionsgrenzwerte und die Einstufung betroffener BebauemgiGebietskatego-

rie. Die Immissionsgrenzwerte der 1BImSchV sind inTabelle2 in Kapitel 2.1 dargestellt
(Beurteilungszeitraume: Tag vol:00 bis 22:00 Uhr und Nacht vor22:00 bis 06:00 Uhr).

Die Verkehrslarmemissionen uAdhmissionervon Stral3en und Schienenwegend im Be-
bauungsplanverfahren mit Verweiaf DIN 18005 Nummer 2.(Stral3enverkehiParkplatzie
undNummer7.3 (SchienenverkehiRangierbahnhéjegemarden Berechnungsverfahren der
16.BImSchV i.d. F. vom 04.11.2020 zu berechnen. Die Beurteilungspegel fir StraRen und
Parkplatze sind dementsprechend ndeh"Richtlinien fur den Larmschutz an Straf3en
Ausgabe 2019RLS-19)" /31/und firSchienewege nach der Anlageder 16.BImSchV
(Schall03) zu ermitteln

Die Berechnungsverfahren fur Stral3en und Schienenwege werden in den folgepitiein
erlautert Die Verkehrslarmberechnungen erfolgten mit dem Progr&auomdPLAMoise
/561.

3.2 Berechnungsgrundlagen

3.2.1 Berechnungsgrundlagerfir Kfz -Verkehrslarm

Der Beurteilungspegel:lentspricht bei Stral3enverkehrsgerauschen dem Mittelungspegel nach DIN 45641
(A-bewerteter energiedquivalenter Dauerschallpegel). Der Mittelungszeitraum erstreckt sich fiir den Tag Uber die
16 Stunden von 060 bis 2200 Uhr und fur die Nacht tber die 8 Stunden vor®@dis 0600 Uhr. Fur den Mit-
telungszeitraum "Tag" wird der Beurteilungspegel mit, fir den Mittelungszeitraum "Nacht" mit i, bezeich-

net.

Hinweise:

In den RLS19 wird nur mit Abewerteten Schallpegeln gerechnet. Zur Vereinfachung wird am Symbol "L" der

Index "A" fortgelassen.

Die Schallemission bzw. der Schallemissionspegel (d. h. die Abstrahlung von Schall von Schallquellen) einzel-

ner Fahrzeuge wird durch den SchallleistungspegéhldB, die Schallemission einzelner Fahrstreifen durch

den langenbezogenen SchallleistungspegélidB/mund die Schallemission einzelner Parkflachen durch den

flachenbezogenen Schallleistungspegg! In dB/n? beschrieben.

Unterschieden werden folgende drei Fahrzeuggruppen (FzG):

- Pkw (Personenkraftwagen, Personenkraftwagen mit Anhanger und Lieferwagen (Giterkraftfahrzeuge mit
einer zulédssigen Gesamtmasse bis zu)3,5

- Lkwl (Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zulassigen Gesamtmasse Uben@Busse)

- Lkw2 (Lastkraftwagen mit Anhanger bz®attelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflieger) mit einer
zulassigen Gesamtmasse Ubert3iind Motorrader

Der Wert p bzw. p bezeichnet den Anteil der Fahrzeuggruppe Lkwl bzw. Lkw2 am gesamten Verkehrsauf-
kommen jeweils in Prozent.
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Die anzusetzende Geschwindigkeit bezeichnet die fir den betreffenden Stralenabschnitt und die Fahrzeuggruppe
nach der StV@8/ zulassige Hochstgeschwindigkeit in km/h mit folgenden Maf3gaben:

- Fur zulassige Hochstgeschwindigkeiten unter 30 km/h ist 30 km/h anzusetzen.

- Liegt auf Autobahnen oder Kraftfahrstral3en keine Geschwindigkeitsbeschrénkung vor, so ist fur die Fahr-
zeuggruppe Pkw 130 km/h anzusetzen.

- Zu Gunsten der Larmbetroffenen in Fallen ohne Geschwindigkeitsbeschrankung wird fiir die Fahrzeug-
gruppen Lkwl und Lkw2 bzw. fur Kfz 3,5t abweichend von den zulassigen Geschwindigkeiten nach der
StVO auf einbahnigen Straf3en auRBerhalb geschlossener @ardl38 Absatz3 Nr.2 StVO: 60km/h)
eine Geschwindigkeit von 80n/h sowie auf Autobahnen und KraftfahrstraRen mit Fahrbahnen fir eine
Richtung, die durch Mittelstreifen oder sonstige bauliche Einrichtungen getrennt didd\@atz StVO:

80 km/h) ene Geschwindigkeit von 9km/h hypothetisch angenommen.

Die Starke der Schallemission einer Stral3e (beschrieben durch den langenbezogenen Schallleistupyspegel L
wird aus der Verkehrsstarke M, dem Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen Lkwl und ukdZpden
Geschwindigkeiten v der Fahrzeuggruppen, dem Typ der Stral3endeckschicht berechnet. Hinz kommen ggf. Zu-
schlage fir die LaAngsneigung der Stral3e, flir Mehrfachreflexionen und fir die Stérwirkung von lichtsignalge-
steuerten Knotenpunkten oder von Kreisedmnlsplatzen.

Den Berechnungen werden uber alle Tage des Jahres gemittelte durchschnittliche stiindliche Verkehrsstérken der
Beurteilungszeitraume und die entsprechend gemittelten Anteile an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen Lkw1 und
Lkw?2 zugrunde gelegt. Der langenbezog8ehallleistungspegeld einer Quelllinie berechnet sich genfad-

mel (1) wie folgt:

5 o prd y @mnn_n prfo h_prfos h_prt?r (1)
bopr @ pTOé) pmm 0 p T 0 pmT 0
mit
M stiindliche Verkehrsstéarke der Quelllinie in Kfz/h

Lw,FzdVFz0) Schallleistungspegel fiur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG Bestdnwindigkeit v,

VEzG Geschwindigkeit fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG in km/h
p1 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkwl in %
p2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 in %

Die Standardwerte damabelle3 sind nur anzuwenden, wenn keine geeigneten projektbezogenen Untersuchungs-
ergebnisse vorliegen, die zur Ermittlung

- der stundlichen Verkehrsstéarke M in Kfz/h,
- des Anteils pan Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkwl am Gesamtverkehr in % und
- des Anteils pan Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 am Gesamtverkehr in %

fur Tag und Nacht als Mittelwerte fur alle Tage des Jahres herangezogen werden kénnen. Liegen hingegen
Wertei auch nur fur Teilbereichievor, so sind diese zu verwenden. Liegen z. B. die Einzelwerte undp

oder genauere Angaben zum Verhaltnis zwischemg p nicht vor, allerdings die Summe ausynd p, so

sind aus dieser Summe mit Hilfe der Verhaltnisse aus Tabelle 2 die Einzelywentk g zu ermitteln.

Anmerkung:

Stehen Verkehrszahlen fur Motorrader zur Verfigung, kbnnen Motorrader als zusétzliche Fahrzeuggruppe
modelliert werden. Hierfur ist zu Gunsten der Larmbetroffenen emissionsmafiig der Grundwert fir den Schall-
leistungspegel der Lkw2 zu verwenden, jedoch als Geschwindigkeinzusetzen. Als Korrektur fir den
StraRendeckschichttyp ist ein Wert von 0 anzusetzen. Zudem ist fur die Langsneigungskorrektur Gleichung 7c
mit Vprw ZU Verwenden.



ALB BerichtBIR 24.26101 P vom 24.01.2025 Seite32von 75
Tabelle3: Standardwerte fur die stundliche Verkehrsstarke M in Kfz/h und den Anteil von Fahrzeugen der
Fahrzeuggruppe LkwlLund Lkw2,p in % (entspricht Tabelle 2 d&LS-19)
tags nachts
(06.00 1T 4 (22.00 i 0O
StraRenart
M Pr | P2 M P | P2

[Kiz/h]  [[6] |[%] | [Kizth]  |[96] |[96]

Bundesautobahnen und KraftfahrtstralRen 0,0555 DTV | 3 11 | 0,0140 DTV | 10 25

BundesstralRen 0,0575 DTV | 3 0,0100 DTV | 7 13
Landes-, Kreis- und Gemeindeverbindungsstralf@os75 DTV | 3 0,0100 DTV
GemeindestralRen 0,0575 DTV | 3 0,0100 DTV

Der Schallleistungspegel fur Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkwl oder Lkw?2) ist:
. O , 5 O $ v 5 O $ » @O $s @$ E hx (2)
Grundwert fir den Schallleistungspegel eines Fahrzeuges der Fahrzeuggruppe FzG bei der Ge-

schwindigkeit ¥,c nach dem Abschnitt 3.3.4 in dB

Dsp,spTF2dVrze) Korrektur fur den Strafendeckschichttyp SDT, die Fahrzeuggruppe FzG u@dstibwindig-
keit vezc nach dem Abschnitt 3.3.5 in dB

Korrektur fur die LaAngsneigung g der Fahrzeuggruppe FzG bei der Geschwindigke#ich
dem Abschnitt 3.3.6 in dB

Lwo,FzdVFz0)

Din,Fz6(9,VF20)

Dk k7(X) Korrektur fur den Knotenpunkttyp KT in Abhangigkeit von der Entfernung zum Knotenpunkt
x nach dem Abschnitt 3.3.7 in dB
Drefi(hBeb, W) Zuschlag fur die Mehrfachreflexion bei einer Bebauungshékgihd den Abstand der reflek-

tierenden Flachen w nach dem Abschnitt 3.3.8 in dB
Der Grundwert deSchallleistungspegels eines Fahrzeuges beschreibt die Schallemission des Fahrzeuges bei
konstanter Geschwindigkeit» auf ebener, trockener Fahrbahn und ist fur die drei Fahrzeuggruppen FzG wie
folgt definiert:
. o] h (3)
P @ ——

o B

mit den Emissionsparametern naabelle4.

Tabelle4: Emissionsparameter AW,FzG, BW,FzG und CW,FzG je Fahrzeuggruppe FzG (entspricht
Tabelle 3 der RLY9)
F2G Aw G Bw,Fc Curss
[dB] [km/h]
Pkw 88 20 3,06
Lkw1 100,3 40 4,33
Lkw2 105,4 50 4,88

Tabelle5 bzw. Tabelle6 zeigt die Korrekturwerte fur alle Stral3enbelage aul3er Pflasterbelage bzw. fur Pflaster-

belage.
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Tabelle5: Korrekturwerte DSD,SDT,FzG(v) fur unterschiedliche Straendeckschichttypen SDT getrennt
nach Pkw und Lkw und Geschwindigkeit vFzG in dB; aul3er Pflasterbelagen (entspricht Tabelle
4a der RLS19)

StralRendeckschichtkorrektur
DSD,SDT,FZI:{V) [dB] bei einer

StraRendeckschichttyp SDT Geschwindigkeit vz [km/h] fur

Pkw Lkw
O 6/0>60 | O 6[(0>60

Nicht geriffelter Gussasphalt 0 0 0 0
Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07/ 26 ) 18 i
und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkdrnung 1/3 ’ ’

Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 nach ZTV Asphalt-StB 07 ) 18 ) 2

und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferk6rnung 1/3

Asphaltbetone O AC 11 nach ZT
Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkdrnung 1/3

-2,7 -1,9 -1,9 -2,1

Offenporiger Asphalt aus PA 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 - -4,5 - -4,4
Offenporiger Asphalt aus PA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 - -5,5 - -5,4
Betone nach ZTV Beton-StB 07 mit Waschbetonoberflache - -1,4 - -2,3
Larmarmer Gussasphalt nach ZTV Asphalt-StB 07/13, Verfahren B - -2 - -1,5
Larmtechnisch optimierter Asphalt aus AC D LOA nach ELA D -3,2 - -1 -

Larmtechnisch optimierter Asphalt aus SMA LA 8 nach ELA D - -2,8 - -4,6

Dinne Asphaltdeckschichten in HeiBbauweise auf Versiegelung

DSH-V 5 nach ZTV BEA-StB 07/13 -3.9 -2.8 -0.9 2.3

Tabelle6: StralRendeckschichtkorrektusfXspi(v) fur unterschiedliche StralRendeckschichttypen SDT fur
Geschwindigkeiten v in dB; fur Pflasterbelage (entspricht Tabelle 4b derlBLS

StralRendeckschichtkorrektur
DSD,SDT,FZ{{V) [dB] bei einer
StralRendeckschichttyp SDT Geschwindigkeit v, [km/h] far

30 40 ab 50

Pfl aster mi t ebener Oberfll2a2che (Bild 7)) mi t

b+2f O 9,0 mm

sonstiges Pflaster (Bild 7) mit b > 5,0 mm oder f > 2,0 mm ¢
Kopfsteinpflaster

Anmerkung:

Pflasterdecken oder Plattenbelége gelten nur dann als eben, wenn sie aus Bauteilen mit gering oder mittel struk-
turierten oder fein bearbeiteten Oberflachen profilgerecht hergestellt sind und die Fugenfillung biindig mit den
Steinkanten abschlief3t, oder wetia Summe aus Fugenbreitebund der beiden Fasen f kleiner als 9 mm ist. Alle
anderen Pflasterdecken oder Plattenbelage vBe Kopfsteinpflaster, Betonverbundsteinpflaster mit abgefaster
Steinkante, sowie Decken und Beldge mit fehlender Fugenfullun§ugehbreiten (incl. Fasen) Giber 9 mm fal-

len nicht unter "Pflaster mit ebener Oberflache".
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Erhohte Schallemissionen auf Gefalbgler Steigungsabschnitten werden durch die LaAngsneigungskorrektur ge-
malf folgenden Formeln ermittelt:

$ 5 Oh —o>—0  EF® ¢ (4)
$ 5 Oh —0—— AIQ© ()
$ 5 ©Oh = o1 100 (6)
$ - o —o— E® Tt (7
$ . Oh —O> A ¢ (8)
$ i Oh = 01100 (9)
$ & ©h — 00— A 1 (10)
$ & ©h — 03— A ¢ (11)
$ & Oh T o1 100 (12)

In Abhéangigkeit vom Knotenpunkttyp KT und von der Entfernung x zum Schnittpunkt von sich kreuzenden oder
zusammentreffenden Quelllinien wird die Storwirkung durch das Anfahren und Bremsen der Kfz an Knoten-
punkten naclrormel(13) mit den Maximalwerten der KnotenpunktkorrekgemafTabelle7 bestimmt:

g @ 13
$, @+ dA — (13)
" P o
Tabelle7: Maximalwert der KnotenpunktkorrekturiK (entspricht Tabelle 5 der REB)
Knotenpunkttyp KT Kicr
[dB]
Lichtzeichengeregelte Knotenpunkte 3
Kreisverkehre 2
Sonstige Knotenpunkte 0

Fur den Fall, dass ein StralRenteilstlick zwischen parallelen, reflektierenden Stitzmauern, Larmschutzwéanden
oder geschlossenen Hausfassaden (Reflektoren), die nicht weiter atsvbd@inander entfernt sind, so ist je
Teilstiick ein bei der Ermittlung decBallleistungspegel der Fahrzeuggruppen ein Mehrfachreflexionszuschlag
nachFormel(14) zu bericksichtigen:

. c LB 14
$ E hx [ GEOF— Iphp (14)
mit
hgeb Hohe der Stutzmauern, LArmschutzwénde oder Hausfassaden in m (bei unterschiedlichen Ho-

hen auf beiden Seiten: die jeweils geringere Héhe)
w Abstand der Reflektoren voneinander in m

Reflektoren gelteials "parallel”, wenn sie in einem Winkel von héchstefizbr Stralle stehen
(s. Abbildung 24). Bei reflexionsmindernden oder stark reflexionsmindernden Larmschutzwande¢tie8)
wird die Mehrfachreflexion vernachlassigt.
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Abbildung24: Erlauterung zur Pegelerhthung durch Mehrfachreflexion (entspricht Bild 9 ded ®LS

Fur den KfzVerkehr sind zuséatzlich zum Mehrfachreflexionszuschlag in der Ausbreitungsrechnurefldie-
onen bis einschlie3lich 2rdnung zu berlcksichtigen. Die Reflexionsverluste reflektierender Flachen sind dabei
gemalTabelle8 anzusetzen

Tabelle8: Anzusetzende Reflexionsverluste von reflektierenden Flachenund Drv2 (nur bei Spiegel-
schallquellen) in dB (entspricht Tabelle 8 der RLSY

Art des Reflektors Drv1 E;;\]I Crvz

Gebaudefassaden und reflektierende Larmschutzwénde 0,5

reflexonsmindernde Larmschutzwéande 3

stark reflexionsmindernde Larmschutzwénde 5

Bei StraRen wird fur jede Fahrtrichtung eine eigene Quelllinie angesetzt. Im Regelfall wird eine Stral3e also
durch zwei Quelllinien modelliert, auf die die stindliche Verkehrsstélrkier Stral3e je zur Halfte verteilt wird.

Die Position der Quelllinien hangt von der Anzahl der Fahrstreifen pro Fahrtrichtung ab. Steht fiir eine Fahrtrich-
tung nur ein Fahrstreifen zur Verfligung, so liegt die Quelllinie Uber der Mitte dieses Fahrstrégbas. Bvei
Fahrstreifen fir eine Fahrtrichtung zur Verfigung, liegtQ@iielllinie Gber der Mitte des aufl3eren Fahrstreifens,

bei drei oder vier Fahrstreifen tGber der Trennlinie zwischen den beiden auliersten Fahrstreifen und bei finf oder
mehr Fahrstreifen Giber der Mitte des zweitduRersten Fahrstreifens.

Anmerkung: Liegen bei mehrstreifigen StralRen auf einer Richtungsfahrbahn verschiedene StraRendeckschichtty-
pen vor, so ist fur Pkw und Lkw getrennt der gréf3te Korrekturwert aller verbauten StralRendeckschichttypen zu
verwenden.

Das Einwirken von Schall auf ein Gebiet wird als Schallimmission bezeichnet. Die Starke der Schallimmission
an einem Punkt (Immissionsort) wird durch den Beurteilungspeggikennzeichnet.

Die Schallausbreitung wird zwischen Quelle und Immissionsort in der vertikalen Ebene, die Quelle und Immissi-
onsort enthélt, berechnet. Seitliche Beugung um Hindernisse wird nicht beriicksichtigt.

Die Dampfung [ fur ein Teilstick errechnet sich gema@rmel(15):

$ $ 3 i A® B (15)
mit
Da Pegelminderung durch geometrische Divergenz nach dem Abschnitt 3.5.2 in dB
Datm Pegelminderung durch Luftddmpfung nach dem Abschnitt 3.5.3 in dB
Dgyr Pegelminderung durch Bodenddampfung nach dem Abschnitt 3.5.4 in dB
D, Pegelminderung durch Abschirmung nach dem Abschnitt 3.5.5 in dB

Der Beurteilungspegel:Ifiir die Schalleintrage aller Fahrstreifen berechnet sich wie folgt:

, pmOoipgth? 0O i ﬁ f (16)
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mit

Lw' langenbezogener Schallleistungspegel des Fahrstreifenteilstiicks i nach dem Abschnitt 3.3.2 in
dB

li Lange des Fahrstreifenteilstiicks i in m

Da.,i Dampfung bei der Schallausbreitung vom Fahrstreifenteilstiick i zum Immissionsort nach dem
Abschnitt 3.5.1 in dB

Drvu,i anzusetzender Reflexionsverlust bei der ersten Reflexion fiir das Fahrstreifenteilstiick i nach
dem Abschnitt 3.6 in dB (nur bei Spiegelschallquellen)

Drvz,i anzusetzender Reflexionsverlust bei der zweiten Reflexion fur das Fahrstreifenteilstiick i nach

dem Abschnitt 3.6 in dB (nur bei Spiegelschallquellen)

3.2.2 Berechnungsgrundlagenfiir Schienenverkehrslarm

Auch fir Schienenwege werdebenfallddngenbezogene Schallleistungspegeh in dB(A)/m alsEingangs-
werte fUr die Ausbreitungsrechnung ermittelt. Im Unterschied zum StraRenverkehr erfolgen die Berechnungen
frequenzbezogen in Oktavbandern.

Fur die Berechnung des langenbezogenen Schallleistungspegels des Verkehrs auf einem Gleis oder einem Teil-
stiick sind Angaben zu Fahrzeugart ukategorie, Zuglange, Hochstgeschwindigkeit, Fahrbahnart, Kurvenra-

dius, Bahniibergangen, Briicken und (falls vodear) Schallminderungstechniken am Gleis notwendig. Neben

den Rollgerauschen in Héhe Schienenoberkante (SO) aufgrund der Sehigth&adrauheit der Fahrzeuge

werden (so vorhanden) Rollgerdusche auch nochiniber SO fir Kesselwagenaufbauten sowie agvaahi-

sche Gerausche inM, 4m und 5m Gber SO (Umstromung der Drehgestelle, Stromabnehmerfuivipyk),
Aggregatgeréausche inf und 4m Uber SO (z. B. fir Saugnd Druckseite von Ventilatoren von Kéhind Kili-
maanlagen) und Antriebsgerdusche im @nd 4m Gber SO (Motor/Getriebe und Abgasanlage) bericksichtigt.

Fir die einzelnen Fahrzeugkategorien sind im Beiblatt 1 der Anlage 2 d&iniSchV umfangreiche Daten-
blatter mit den jeweiligen Ausgangswerten enthalten.

Auf dem Ausbreitungsweg des Schalls zu einem Immissionsort ist das Ausbreitungsdampfungsmaf A nach
Gl. (17) zu berlcksichtigen.

Pl ! ! ! (17)
mit
Adiv Ausbreitungsdampfung durch geometrische Ausbreitung
Aatm Ausbreitungsdampfung durch Luftabsorption
Agr Ausbreitungsdampfung durch Bodeneinfluss
Abar Ausbreitungsdampfung durch Abschirmung durch Hindernisse

Unberiicksichtigt bleiben Pegelminderungen durch Bewuchs und die Schallausbreitung mit Reflexionen héher
als der 30rdnung. Im Unterschied zu den Gerauschimmissionen de¥é&tkehrs sind diejenigen der Schie-
nenwege bis einschlie3lich derReflexionsordaong zu beriicksichtigen. Ein Mehrfachreflexionszuschlag wird

fir Schienenwege nicht vergeben.

Der Absorptionsverlust bei der Reflexion an Wanden ergibt sich fur Schienenwege im Unterschied zum Stral3en-
verkehr nacfTabelle9.

Tabelle9: Absorptionsverlust an Wanden (entspricht Tabelle 18 der Schall 03)

Spalte A B
Zeile Wandoberflache Absorptionsverlust D, in dB

1 Ebene und harte Wande 0

2 Gebaudewande mit Fenstern und kleinen Anbauten 1

3 Absorbierende Schallschutzwande 4

4 Hoch absorbierende Schallschutzwande 8
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3.3 Berechnungsgrundlagerfur den baulichen Schallschutz

Ermittlung der mafR3geblicheluRenlarmpegel

Der maf3gebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4181801, 7.2, ergibt sich

- fir den Tag aus dem zugehdrigen Beurteilungspegel (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) dB¢Rh)3

- fir die Nacht aus dem zugehorigen Beurteilungspegel (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) @Bgh)3und einem
Zuschlag zur Beriicksichtigung der erhdhten néchtlichen Stérwirkung/des gréReren Schutzbedurfnisses in
der Nacht (Dies gilt fir Raume, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden kénnen.)

Betragt die Differenz der Beurteilungspegeklvischen Tag minus Nacht weniger alsdBJA), so ergibt sich
der maRgebliche AuRenlarmpegelzum Schutz des Nachtschlafes aus einem @i3(3) erhéhten Beurtei-
lungspegel fur die Nacht und einem Zuschlag vodB).

MalRgeblich ist didd&rmbelastung derjenigen Tageszeit, die die héhere Anforderung ergibt.
Wir weisen vorsorglich auf folgende Umstande hin:
Die NormDIN 41092:201801, 4.4.5.Fuhrt wortlich aus:

"Aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerauschen in Verbindung mit dem Frequenz-
spektrum der Schalldamialie von AuRenbauteilen ist der Beurteilungspegel fur Schienenverkehr pauschal um
5 dB zu minderf.

Gemal VV TB BB gilt abweichend davon:

"Eine Minderung des Beurteilungspegels fur Schienenverkehr gemaR Abschnitt 4.4.5.3, Absatz 3, ist mit der
Bauaufsichtsbehdrde abzustimmen. Erforderlichenfalls ist eine gutachterliche Stellungnahme eines Sachverstan-
digen einzuholeh.

Danachhandeltsich (im Unterschied bspw. zur VV TB1BI17/) um eine KanfBestimmungdie einenErmes-
sensspielraum fir die Genehmigungsbehdxelésst. Eine verbindliche Anordnung dazu gibt es unseres Wissens
im Land Brandenburg nicht. Das Landesamt fir Umwelt (LfU) hat sich im Zusammenhang mit Bauvorhaben
nach 8§34 BauGBund mit Bebauungsplanverfahremmehreren uns bekannten Fallen wie falgrugedullert

(uns vorliegende letztmalige AuRerung vom Februar 2021):

"Vor diesem Hintergrund soll zusammenfassend folg&edelungelten:
StraBenbahntrasse: grundséatzlich kein Pegelabzug

Eisenbahntrasse mit einem Guterzugverkehrsanteil von >= ¥ aller Zugfahrten im Beurteilungszeitraum
(also Tag u. Nacht getrennt betrachtet): kein Pegelabzug

Eisenbahntrasse mit einem Guterzugverkehrsanteil von < ¥ aller Zugfahrten im Beurteilungszeitraum
(also Tag u. Nacht getrennt betrachtet): 5 dB Pegelabzug vornehmen

AnmerkungDie Hohe devon einem einzelnen Zug ausgehenden anteiligen Larms hangt in erheblichem Malie
auch von dessen typischer Laraie Da Glterzige in der Regel deutlich langer sind als Personenziige (ganz
besonders als brandenburgische RegieiNdhverkehrsziige) werden sie trotz geringerer Haufigkeit immer

noch gesamtlarmdominierend sein. DeshalbrkeinzahlenmaRig nur knappes Uberwiegen von Personenziigen
noch nicht als eifitiberwiegendePersonenverkehrinterpretiett werden Da die schalltechnischeominanz

der Giterzuge nach vorstehender Begriindung erst bei einem deutlich geriAgésédieser Zugart endet,
wurdedie Unterschreitung von ¥ aller Zuge des jeweiligen Beurteilungszeitraums zum Maf3stab gemacht.

Die in der vorliegenden Untersuchung bericksichtigten Bahnstrecken weisen sehr unterschiedliche Zugzusam-
mensetzungen auf (Kapitel 5.2). Im Sinne einer Worst Cadgetrachtung wird fur alle Bahnstrecken auf die
Pauschalminderung des Schienenldarms B verzichtet.

Ermittlung der Anforderung an die AuRenbauteile

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten8zhalldimmMalle Ry gesder Fassadschutzbedurftiger
Raume ergeben sich gemafl DIN0S 1 nachFormel(18):

A B2 , o+ (18)
mit
erf. R ges erforderliches gesamtes bewertetes-BahalldammMali nach DIN 4109.:201801;7.1

La mafgeblicheAuRRenldrmpegel nach DIN 4189201801;4.5.5
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KRraumart raumartabhangiger Peg@lusgegraute Raumartsindim vorliegenden Fall planungsrechtlich
nicht oder zumindest nicht allgemein zulassig

30dB fur Aufenthaltsrdaume in Wohnungern,

35dB fiir Buroraume und Ahnliches

Gemal DINA1092 wird ds Fassade die Gesamtheit aller AuRenbauteile eines Raumes bezeichrieas&aue
kann aus verschiedenen BauteilenrBzWand, Dach, Fenster, Tiiren) und ElementeB (L.iftungseinrichtun-
gen, Rollladenkasten) bestehen.

Das erforderliche gesamte bewertete BahalldammMal erf. Ry gesist entsprechend dem Verhéltnis &as-
sadefflache zur Grundflache des jeweiligen Raumes rimimel(19) zu korrigieren.

+ p 10 %‘[ﬁf—:’ﬁ (19)
mit
KaL Korrekturwert zur Bertcksichtigung der Raumgeometrie in dB
(-3dB OKaL O5dB;i. d. Rist-1 dB OKa. O1dB)
S die vom Raum aus gesehene gesamte Fassadenflache
S die Grundflache des Raumes

Bei unterschiedlich orientierten AuZenflachen eines Raumes koénnen sich fur diese AuBenflachen die gleichen
mafgeblichen aber auch unterschiedliche maRgebliche Au3enlarmpegel ergeben.

Fur gleiche maf3gebliche AuRBenlarmpegel an allen Aul3enbauteilflachen gilt: Sowohl bei der Berechnung von
R INEsals auch von Sverden alle schallbeanspruchten AuRenbauteile des betrachteten Raumes berlcksichtigt.

Fur unterschiedliche maf3gebliche AuRenlarmpegel an unterschiedlich orientierten Auf3enbauteilflachen eines
Raumes gilt: Sowohl uhsal$auaheonSvBrden elle stellbeagspruchten A&RRNbau-
teile des betrachteten Raumes beriicksichtigt. Um die an den jeweiligen Fassadenflachen anliegenden unter-
schiedlichen Larmpegel zu berticksichtigen, wird fir jeden maf3geblichen Aul3enlarmpegel, der vom maximal
vorliegenden mal3geblichen Aul3enlarmpegel abweicht, ein Korrekturwegtidérechnet und awflle Schall-
dammMale der diesem mafigeblichen Aulzenlarmpegel zugeordneten Fassadenteile addiert.

Der Korrekturwert Kpg berechnet sich aus der Differenz des héchsten an der Gesamtfassade des betrachteten
Empfangsraumes vorhandenen mafgeblichen Aul3enlarmpegels und des auf die jeweils betrachtete Fassadenfla-
che einwirkenden geringeren maf3geblichen AuZenlarmpegels.

Unter Berucksichtigung eines Sicherheitsbeiwertes von 2 dB gilt die Anforderung als erreicht, wenn
2 ® cA" AGZEx + (20)

erfiillt wird. Der Sicherheitsbeiwert wird erst im konkreten Schallschutznachweis beriicksichtigt.
Beispiek:

Betragt der mal3gebliche AuRenlarmpegel 74 dB(A) (d. h. der Beurteilungspegel nachts belB{g) ko
ergibt sich fulUbernachtungsrdume in Beherbergungsstattenster Naherung unter Vernachlassigung der

Korrekturterme kK. und K.pg ein gesamtes bewertetes BachalldamraMal? fir die Fassade unter Vorausset-
zung, dass die Anforderung erfullt wird:

2 ® .+ XTA"l  om" TTA" (21)

FureinenBlUroraum(Beurteilungspegel tags betragt @B(A)) ergéabe sich im 0. g. Beispiel in erster Naherung
2 & , + A"l ocWl" oTA" (22)

Mindestens einzuhalten sind:
"YMjges= 35 dB  flir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

YiNjges= 30 dB  flir Aufenthaltsraume in Wohnungen, UbernachtungsraurBelerbergungsstatten, Unter-
richtsraume, Buroraume und Ahnliches
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4 Berechnungsmodell, Ergebnisdarstellung undUntersuchungsumfang
4.1 Grafische Darstellung der Objekte und Ergebnisse

Furden vorliegend ausschlief3lic untersuchenae/erkehrsirmwurden diemmissions
orte (I0)in den grafischen Darstellungen als geviertelte Kreissymbole wie folgt dargestellt:

- Verkehrslarm irSchwarzWeif} &

Die Darstellung der im Berechnungsmodell verwendeten Objekttypen erfolgt geman
DIN 45682/40/. In den Lageplanen sind dierhandene HauptgebdudéNebemebaude
normkonform in Hellgrau / Dunkelgrau ohne Rand dargestellt.

Die Emissionsliniervon Stral3em Schienersind als durchgezogene / gestrichelte rote Linien
gezeichnet.

Die Darstellung der Berechnungsergebniss8 (&challimmissionspléne) erfolgt ebenfalls
gemal DINA5682.

4.2 Untersuchungsumfang

Die Verkehrslarmberechngenerfolgtenals sogSchallimmissionsplane inra tber Grund
(entspricht der Hohe des Erdgeschosses bzw. der Hohe ebenerdiger Aul3enberekhe) und
Uber Grund (entspricht etwa der Hohe #1e9G). AuRerdem wurden Gebaudelarmkarten be-
rechnet und fur ausgewahlte Einzelpunkte vor den Fassaden Bé&ngebiet vorhandenen
Bebauung die Beurteilungspegel ermittelt.

Malf3geblich fir die Bewertung der Ergebnisseplanungsrechtlich mogliche schutzbedurf-
tige Nuzungen sind:

0 diegemarDIN 18005Beiblatt 1fur allgemeine Wohngpieteund Verkehrslarmange-
setzterschalltechnischen Orientierungswer@®W) von 5545 dB(A) tags/nachts
(s. Kapitel2.1)

U alternativ:die fur reine Wohngebiete underkehrslarmangesetzteachalltechnischen
OrientierungswerteSOW) von 50/40dB(A) tags/nachts (s. Kapit2l1)

U die mit 70dB(A) tags und 6@B(A) nachts angesetzterechtlich anerkanntedchwel-
lenwerte der Gesundheitsgefahrdung

U dergemalArbeitshilfe Bebauungsplanung Brandenburg angessthaltechnische
Orientierungswert§OW) fur wohnungszugehdorige Aul3enwohnbereiahd Verkehrs-
larm von65 dB(A) tags(s. Kapitel2.2.3.9

Da keine nach Nullfall und Planfall getrennten Prognoseverkehrswerte 2030 vorlagen (d.
eine Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 33a lag nicht vor), konnten die planindu-
zierten Auswirkungen nicht ermittelt werden.

Der Bebauungsplan ermdglicht zuséatzliche Bebauung (und damit auch zusatzlidrerKfz
kehre) nur in einem geringen Umfang. Die planinduzierten Auswirkungen im Hinblick auf die
Verkehrsschallimmissionen der schutzwirdigen Nachbarschaft des Bebauungsplkdes und
schutzwuirdigen Nutzungen im Plangebiet selbst kodaderals vernachléassigbar eingestuft
werden.
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5 Schallemissionerund Berechnungsmodell
51 Stral3en

Berlicksichtigte Stral’en

Von den Ubergeordneten StraRen wurden in den schalltechnischen Berechnungen die beiden
Bundesautobahnen 20 und A111 sowie die BundesstraR&B (HauptstralRéen der Ortslage
Birkenwerder undranienburger Straf3e der Ortslage Hohen Neuendorf) bertcksichtigt.

Von den untergeordneten Straf3en innerhalb der Gemeinde Birkenwerden nurdiée Ha-
velstraReund die Industriestrafd®eriicksichtigt.

Rechnerisch beriicksichtigieilassige Hochstgeschwindigleit

FUr die berucksichtigten Stralenabschnitte wurden folgende Eingangswerte angesetzt
(AS 1 Anschlussstelle; tags6 bis 22 Uhr; nachts 22 bis 6 Uhr):

U fur die BAB A10und die BAB A111
130km/h fir Pkw und Motorrader sowie 8n/h fur Lkwl und LkwZeweils fur tags
und nachts

U for die B96 von der ASBirkenwerder bis Margaretenstralde
50 km/h fur alle Fahrzeugkategorien fir tags und nachts

U fur dieB 96 zwischen Margaretenstralded Bushaltestelle Am Spargelfeld
50 km/h fur tags un@®0 km/hfiir nachtgeweilsfiur alle Fahrzeugkategorien

U fOr die B96 zwischerBushaltestelle Am SpargelfelchdHohe Gebaude Oranienburger
Stral3e 44
30 km/h fur tags und nachts fur alle Fahrzeugkateg@fAtanheim)

0 for die B96 zwischen Gebaude Oranienburger Stral3e 44 b und Hohe Himmelspagode
50km/h fur tags und 30 km/h fur nachts jeweils fur alle Fahrzeugkategorien

0 for die B96 sudlich Hohe Himmelspagode
50km/h fur tags und nachts jeweils fir alle Fahrzeugkategorien

0 for Havelstral3eind Industriestrala émpo 36Zone
30km/h fur tags und nachts jeweils fir alle Fahrzeugkategorien

Fahrbahdeckschichgn

Im Rahmen des Vorhabeng-streifiger Ausbau deh 10 dstl. AS Oberkramer bis westl. AD
Schwanebeckhat der Planfeststellungsbeschli&®/ fir die BAB A 10 6stlich der AS Bir-
kenwerder zwischen Bakm 172+656,587 und 175+600,0818 Fahrbahnbeld@ffenpori-
gen Asphalt" vorgeseheber Planfeststellungsbeschluss fuhrt dazu auf Seite 47 aus:

"Da die Fahrbahnen durchgangig, also sowohl in der Betdgauchin der Asphaltbau-
weise einen larmmindernden Belag erhalten, whidi der Emissionsberechnung ein Korrek-
turfaktor von minus 2B(A)berucksichtigt.

In der schalltechnischen Untersuchung zum Vorh&dbestreifiger Ausbau deh 10 dstl. AS
Oberkramer bis westl. AD Schwanebédk in der Anlage 4 ausgefihrt:

U Einsatz Fahrbahnbelagsl» = -5 dB(A)
U von Baukm 172+656,587 bis Bakm 175+600
0 Lange =2.943,413 m
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Im Bericht zur Larmaktionsplanung StuféS3/ist zum Fahrbahnbelag naher ausgefuhrt,
dasses sich um Offenporigen Asphalt mit Kornaufbau 0/8 (OPA 0/8) handelt.

Gemal der zum Zeitpunkt der Planfeststellung noch anzuwendenden Berechnungsvorschrift
RLS-90/28/wardem Fahrbahnbelag OR®8 gemafl329/fir AulRerortsstralRen mit zulassi-

gen Hochstgeschwindigkeiten6® km/h ein Korrekturwert By = -5 dB(A) zu berucksichti-

gen.

Die aktuelle BerechnungsvorsdhRLS-19 weist in Tabelle 4a (3abelle5) zwei verschie-
dene Offenporige Asphalte aus RA und aus PA ausEntsprechend der g. Spezifikation
werdenin der vorliegenden Untersuchufig PA 8 Korrekturwerte @p,sprvon-5,5dB(A)
fur Pkw und-5,4dB(A) fur Lkw angesetzt.

Fur den Bereich der BAB 10 bis Baskm 172+656,587 und fur die BAB 111 wurde als
Fahrbahndeckschicht nicht geriffelter Gussasphalt oder eine akustisch gleichwertige Deck-
schicht mitDsp,spr= 0 dB(A) berucksichtigt.

Fur die B96 wird im berlcksichtigten Abschnitt durchgangight geriffelter Gussasphalt
oder eine akustisch gleichwertige Fahrbahndeckschicht pj¢d?= 0 dB(A) angesetzt.

Die HavelstralRe ist

U im westlichen Bereich vom Erlenkamp bis zur Kurve in Hohe des Gebaudes HavelstralRe
63G unbefestigt (Schotterweq)
Dsp,spr=0dB(A)

U ab der Kurve bis zum Stolper Wégsteht die Fahrbahndeckschicht Betonplatten
Dsp,spr=0dB(A)

0 zwischen Stolper Weg und Industriestral3e besteht die Fahrbahndeckschicht aus Asphalt-
beton mit @p,spr= 0 dB(A)

0 zwischen Industriestral3e bis kurz vor der Einmindung in @& IBesteht die Fahrbahn-
deckschicht auKopfsteinpflaster mit Igp spr=5 dB(A) bei 30 km/h

Steigungen/Gefalle: [} abschnittsweise

Dun wird vom Berechnungsprogramm automatisch ermittelt. Aus Ubersichtlichkeitsgriinden
wurde auf eine separate Darstellung verzichtet.

Zuschlag fur Mehrfachreflexionen:danseb.w)abschnittsweise

Drefinsebw)Wird vom Berechnungsprogramm automatisch ermittelt. Aus Ubersichtlichkeits-
grinden wurde auf eine separate Darstellung verzichtet.

Knotenpunkte und Kreisverkehre

Vorhandene Knotenpunkte und Kreisverkehre befinden sich mehr afs ¥8th Plangebiet
entfernt. Diese haben fur das Plangebiet selbst keinen pegelerhhenden Einfluss mehr. Auf
eine Berlcksichtigung wurde daher verzichtet.

Larmschutzbauwerke

Im Rahmen des Vorhabeng-streifiger Ausbau der A0 dstl. AS Oberkramer bis westl. AD
Schwanebeck" wurden entlang der BABLO mehrere Larmschutzbauwerke (Larmschutz-
wéande undwalle) errichtetDie entsprechenden Angaben dazu sind inTdéelle10 zusam-
mengestellt.










































































































